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Ubergangskonstruktion 6ffnet horizontal, mitten
in der Brucke

MAURER erfindet einzigartige Konstruktion fiir die Clyde Crossing in
Glasgow.

Glasgow. Die neue Clyde Crossing bei Glasgow ist eine Doppeldrehbriicke, die
sich in der Mitte offnet. Dort befindet sich auch der Fahrbahniibergang von
MAURER (Typ DS 4 HL). Er verfiigt iiber eine einzigartige Hydraulik, die sowohl
das Offnen und SchlieRen der Briicke steuert als auch die eigentliche Funktion
eines Fahrbahniibergangs iibernimmt: den Ausgleich der Briickenausdehnung
infolge von Temperatur, Wind und Verkehrsbelastungen.

Mit der Clyde Crossing hat Schottland eine neue Technik-lkone. Sie tiberquert
den Clyde in Yoker, einem Stadtteil von Glasgow, und verbindet die Nachbar-
stadte Clydebank und Renfrew. Die imposante weiRe Stahlbriicke besteht aus
zwei Drehbriicken und wurde von einem Joint-Venture von JV Hollandia Infra
(stidliche Briicke) und Smulders lemants (nordliche Briicke) gebaut. Die beiden
Pylonpaare nahe am Ufer kragen wie Krane schrag nach auRen und drehen sich
bei der Offnung der Briicke mit. Clyde Crossing ist 184 m lang und mit 12,3 m
Breite fuir Fahrzeuge, FuBganger und Radfahrer ausgelegt.

Briicken dieser GroRenordnung haben normalerweise am Anfang und Ende,
bei den Widerlagern, eine Ubergangskonstruktion. Diese {iberbriickt den Bau-
werksspalt, der notwendig ist, um horizontale Ausdehnungen der Briicke aus-
zugleichen, z.B. wegen Temperaturunterschieden, Wind oder Verkehrslast.

Bei der neuen Doppel-Drehbriicke liegen die Drehpunkte jedoch so nah an den
Widerlagern, dass Ubergangskonstruktionen dort weder méglich noch notwen-
dig waren. Die langeren Briickenabschnitte liegen zur Flussmitte, also musste
auch die Ubergangskonstruktion dorthin — dort wo die Briicke sich 6ffnet. Tech-
nisch bedeutete das, dass das horizontale Offnen und SchlieRen der Drehbriicke
plus Langenausdehnung und Verdrehung in einem Bauteil zusammengefihrt
werden mussten — ein einzigartiges Vorhaben.

Ubergangskonstruktion mit Mehrfachfunktion

.Wir bekamen die erste Anfrage 2019 — das zeigt schon, wie herausfordernd
das Projekt war”, erinnert sich Jeroen Melief, Niederlassungsleiter bei MAURER
Netherlands BV. Ingenieure aus mehreren Unternehmen waren in die Entwicklung
der Sonderkonstruktion involviert, federfiihrend war MAURER mit seinen Experten
in Miinchen, Linen und Culemborg. Die Konstruktion musste zudem nach Euroco-
de und englischer Norm zulassig sein und obendrein verlangerten der Brexit und
Corona die aul3ergewdhnlich intensive Entwicklungs- und Abstimmungsphase.
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Clyde Crossing in Glasgow — schon im Bauzustand
eine imposante Schonheit.
Foto: MAURER

Geoffnete Briickenhalfte im Probebetrieb
in Glasgow.
Foto: MAURER

Die Briicke von oben mit der Ubergangskonstruktion
in der Mitte.

Foto: GRAHAM Construction
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Basis der Entwicklung waren moderne MSM®-Schwenktraversen-Fahrbahn-
Ubergange. Schwenktraversenibergange werden seit Jahrzehnten erfolgreich
in anspruchsvolle Bricken eingebaut. Sie erlauben Bewegungen in Briicken-
langsrichtung von bis zu 3m und ggf. mehr sowie Verdrehungen in alle Rich-
tungen. Die Schwenktraversen tragen obenliegende, parallele Profile, die auch
Lamellen genannt werden und quer zur Fahrtrichtung verlaufen. Die Traversen
verlaufen leicht schrag zur Fahrtrichtung und sorgen so dafiir, dass sich die
o6ffnenden und schlieRenden Bewegungen der Briicke gleichmalig auf die
Dichtprofile zwischen den Profilen verteilen.

Bei MAURER-Schwenktraverseniibergangen der neuesten Generation laufen
die Lamellen in W-férmigen MSM®-Lagern (statt in einfachen Elastomerlagern).
Die sog. Katamaran-Lagerung macht die gesamte Ubergangskonstruktion leis-
tungsfahiger. Dank des Gleitmaterials MSM® und der besonderen Lagerform
gleiten die Profile leichter und praziser Gber die Traversen. Das verhindert Zwan-
gungen und erhoht die Lebensdauer.

Besonderheiten in Glasgow

Fir Glasgow wurde diese ohnehin komplexe MSM°®-Schwenktraversen-Kon-

struktion zusatzlich mit hydraulischer Steuerung, Gleitlagern und definierten

Kontaktflachen ausgestattet und an die stidliche Drehbriicke angebaut:

= Die Brilcke hat eine Art Tisch, auf dem der Fahrbahnibergang liegt und auf
MSM?-Gleitsonderlagern zwangungsfrei bewegt werden kann.

= Unmittelbar bevor die Briicke sich dreht und offnet, zieht die Hydraulik an der
Unterseite den Fahrbahnlbergang zusammen. Daftir sind vor der Briicken-
offnung nur wenige Millimeter notwendig, denn die Briickenseiten stolRen
nicht rechtwinklig, sondern mit einem Winkel von 84 ° aufeinander.

» Wahrend die Briicke sich weiter 6ffnet, schlieBt die Hydraulik den Fahrbahn-
Ubergang komplett, denn er darf nicht mehr auskragen.

= Die nérdliche Briicke ohne Fahrbahnilibergang ist passgenau so gebaut, dass
der Fahrbahnubergang anlegen kann.

= Wenn die Briicke wieder schlieBt, 6ffnet die Hydraulik den Fahrbahnibergang
wieder so weit, dass er sich an die Nord-Briicke anlegt.

= Der Anpressdruck dafir wird exakt gesteuert. Er muss hoch genug sein, dass
auch bei der Uberfahrt von Lkws die Uberfahrsicherheit gewahrleistet ist.
Es gibt keine manuelle Verriegelung.
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Die Sonderkonstruktion vor dem Einbau: Die linke
Seite wird angeschweil3t. Rechts von den Lamel-
len das 40 cm breite Stiick, das an der nordlichen
Briickenhalfte anliegen wird.

Foto: MAURER

Die Ubergangskonstruktion beim Einheben am Pier
in Rotterdam: Vorne unten weil3 der Tisch an der
Briicke wo die Konstruktion aufliegt, mit den dunklen
Gleitblechen, auf denen die Konstruktion gleitet.

Foto: MAURER

Aufgelegte Ubergangskonstruktion. In geschlosse-
nem Zustand ist sie nur leicht breiter als die weil3e
Stahlkonstruktion der Briicke. Oben zu sehen die
beiden MSM®-Streifen, die den Druck aufnehmen,
wenn die Briicke schlief3t.

Foto: MAURER
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Ubergang plus 40cm

MAURER lieferte eine 13,2m lange MSM® Schwenktraversenkonstruktion mit
320mm Dehnweg (MAURER Modulardehnfuge Typ DS 4 HL). Da sie im Gegensatz
zu {iblichen Ubergangskonstruktionen nur auf einer Seite angeschweiBt wird, um-
fasste die Lieferung auch einen 40cm breiten ,Briicken”-Streifen zur nordlichen
Bricke hin. MSMe-Streifen in der Kontaktflache schiitzen die Stahlkonstruktionen.

Beide Briickenteile wurden in Rotterdam/Holland gefertigt. Dort wurde An-
fang 2024 auch die komplette Sonderkonstruktion an die Sldbriicke ange-
baut und dann die gesamte Hydraulik intensiv getestet — von einem externen
Unternehmen, denn ,bei einer so einzigartigen Konstruktion wollten wir auf
Nummer sicher gehen’, erklart Melief. ,Der grof3te Erfolg war, als das bei den
Tests einfach so funktionierte wie wir uns das ausgedacht hatten.” Nach dem
Einschwimmen in Glasgow im April war nur noch Feinabstimmung notwendig.

Das Renfrewshire Council of Glasgow City Region will die Briicke noch in
diesem Jahr fiir den Verkehr freigeben.

Text: 5.638 Anschldge
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Blick unter die Sonderkonstruktion: oben grau die
Lamellen, mittig quer die Hydraulik, dahinter die
Schwenktraversen. Weil3 ist die Stahlkonstruktion
der Briicke.

Foto: MAURER

\/oll verkabelte Briicke wahrend der Tests der
hydraulischen Funktionen.

Foto: MAURER
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Kurzinfo MAURER SE

MAURER SE ist ein flihrender Spezialist im Maschinen- und Stahlbau mit welt-
weit Uber 1.500 Mitarbeitern. Das Unternehmen ist Marktfiihrer im Bereich
Bauwerkschutzsysteme (Briickenlager, Fahrbahniibergdnge, Erdbebenvor-
richtungen, Schwingungsdampfer und Monitoringsysteme). Es entwickelt und
fertigt darliber hinaus Schwingungsisolierungen von Gebauden und Maschinen,
Achterbahnen, Riesenrader sowie Sonderkonstruktionen im Stahlbau.

MAURER ist an vielen spektakularen Grol3projekten beteiligt, z.B. den welt-
grofBten Briickenlagern in Wazirabad, erdbebensicheren Dehnfugen an der
langsten Hangebriicke der Welt (1915Canakkale), Schwingungsdampfern
im Baku und Socar Tower oder den einzigartigen Wanderschwellen mit Ent-
gleisungsschutz an der Champlain Bahnbriicke in Montreal. Komplette Ge-
baudeisolierungen reichen vom Akropolis Museum in Athen bis zum neuen
GroB3flughafen in Mexiko. Spektakulare Fahrgeschafte sind z. B. das Minchner
Riesenrad Umadum, BOLT™ als erste Achterbahn auf einem Kreuzfahrtschiff
oder die weltweit erste Duelling-Achterbahn im Mirabilandia Park in Ravenna.
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