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0. Einsatzbereich

Mit Einfuhrung der Fassung 12/07 verlieren die bisherigen Fassungen vom 02.12.2003 (STP) und vom

16.08.2004 (STW) ihre Giltigkeit.

Die Regelprifung deckt Konstruktionen in haufig wiederkehrender Bauweise ab. Es sind folgende Ein-

schrankungen des Einsatzbereichs zu berticksichtigen:

- Die Fahrbahnquerneigung darf 10% nicht tbersteigen

- Die Fahrbahnlangsneigung darf bis Typ DS640 9% und bei den grdsseren Typen 6% nicht Gbersteigen
- Die zul&ssigen Bewegungen nach Tabelle in Abs. 3.2 sind einzuhalten

- Richtungsénderungen des Fugenverlaufs im Grundriss sind nur bei der Bauart STW zwischen

- aulRenliegender Fahrbahntraverse und Gesims- oder Gehwegstraverse zuléssig

- Zur Gerauschminderung dirfen im Bereich 60° < a < 120° Rautenelemente verwendet werden.

Abweichungen von den vorgenannten Einschrankungen und den nachfolgenden Festlegungen bedurfen stets

einer Prifung im Einzelfall.

1. Verantwortliche

1.1 Antragsteller und Aufsteller

MAURER SOHNE GmbH & Co. KG
Frankfurter Ring 193
80807 Minchen

1.2 Hersteller des Fahrbahniibergangs

MAURER SOHNE GmbH & Co. KG
Technische Biiros:

Frankfurter Ring 193
80807 Minchen

Zum Holzplatz 2
44536 Lunen

Kamenzer Str. 53
02994 Bernsdorf

Fertigungsbetriebe

Frankfurter Ring 193
80807 Munchen

Kamenzer Str. 53
02994 Bernsdorf

1.3 Hersteller spezieller Bauteile

Technisches Biiro Miinchen
Herren Dr. Braun, Volk

Montagekolonnen

Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen

Zum Holzplatz 2
44536 Linen

Kamenzer Str. 53
02994 Bernsdorf

Siehe hierzu die "Liste der zugelassenen Lieferanten” im Anhang an die firmeneigene Verfahrensanwei-

sung QSA 1.810 in geltender Fassung.
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1.4 Qualitatssicherung

QS-System

Das Qualitdtsmanagementsystem entspricht den Forderungen der DIN EN ISO 9001. Es wurde vom DVS-
Zert zertifiziert.

Uberwachung
Die Uberwachung gliedert sich in Fremd- und Eigeniiberwachung. Die der Regelprifung zugrundeliegen-

den Unterlagen und Arbeitsanweisungen werden auf ihre Einhaltung hin tGberprift. Zustandig fir die
Fremduberwachung ist die

Staatliche Materialprufungsanstalt Universitat Stuttgart
Pfaffenwaldring 32/ D-70569 Stuttgart

15 Zulassung und Prifungen

Zulassungen fur Schweillarbeiten

Werk Miinchen "GroRer Eignungsnachweis" nach DIN 18800 Teil7, DIN 15018
(DIN 18809 in DIN 15018 enthalten) , DIN 4099 und DS 804

Werk Bernsdorf "Grof3er Eignungsnachweis" nach DIN 18800 Teil7,DIN 4099 und
DS 804 (DIN 18809)

Niederlassung Linen "Grof3er Eignungsnachweis" nach DIN 18800 Teil7, DIN 18809, DIN 4099
und DS 804

Priifung der WerkstattschweilRer

Vorraussetzung hierflr ist eine Priifung nach DIN EN 287-1.

Prifung der BaustellenschweilRer

Es werden je nach Bauteilanforderungen Schweil3er mit gultiger Prifbescheinigung nach DIN EN 287-1 und Beton-
stahlschweilerprifung nach DIN 4099 eingesetzt. Die zugehérigen Zeugnisse werden auf der Baustelle mitgefihrt.

1.6 Erklarung des Herstellers

Die MAURER SOHNE GmbH & Co. KG erklart hiermit

« die Einhaltung der Ausflihrungsbedingungen aller Unterlagen mit Regelprifvermerk, die im Inhaltsverzeichnis
vom 1.12.2007 aufgefiihrt sind

« die Einhaltung der Regeln zur Giitesicherung, die im Uberwachungsvertrag vom 1.4.2002 festgeschrieben sind.

Miin heﬂ%%ilzmﬂ
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2. Beschreibung des Systems

2.1 Allgemeines

Die Lamellen werden auf schrag angeordneten, schwenkbaren Fahrbahntraversen verschiebbar gelagert.
Jede einzelne Traverse dient als unterstiitzendes Bauteil fur alle Lamellen eines Uberganges.

Endanschlage, welche die Traversenverschiebung begrenzen, kénnen entweder einseitig fur beide Bewe-
gungsrichtungen (Normalfall) oder an beiden Traversenenden jeweils fur eine Bewegungsrichtung (Son-
derfall) angeordnet werden. Je nach Einsatzbedingungen wird damit eine Konstruktion erreicht, die einer-
seits im Normalfall an der Seite des Uberbaues einen extrem kurzen, auf dem Widerlager jedoch einen
langen Traversenkasten und anderseits im Sonderfall auf beiden Seiten Traversenkésten méRiger Lange
aufweisen kann.

Aufgrund der Uberbaubewegung werden die Traversen durch die schwenkbaren Fithrungslager geschoben
und verdrehen sich dabei. Die Schwenkbewegung bewirkt infolge der festen Drehpunktabstdnde eine
gleichméRige Aufteilung der Bewegungen auf die einzelnen Dehnfugenspalte.

Durch die im Grundriss schrag liegenden Traversen, parallele Anordnung bei dem Typ STP und wechsel-
seitige Anordnung bei dem Typ STW, lassen sich die lastabtragende und die steuernde Funktion ohne zu-
sétzlichen Steuermechanismus in einfacher Weise erfillen

Diese Steuerung der Schwenktraversenkonstruktion weist die Vorteile einer exakten Gestangesteuerung
auf. Im Gegensatz zur Gestangesteuerung kann sie jedoch durch ihre schubelastischen Drehgelenke auch
Fertigungstoleranzen und unterschiedliche Temperaturausdehnungen der Lamellen und Randtrager kom-
pensieren.

Die Lamellen sind auf den Traversen tiber Schubdreh-Gleitlager und -federn mit seitlichen Fiihrungsleisten

in Traversenrichtung verschiebbar gelagert. Die Lagerungselemente sind an der Lamelle bzw. am Aufla-
gerbiigel um die Hochachse verdrehbar befestigt. Dadurch sind deren Abstande fixiert.

Dichtprofil Lamelle Randtrager
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Aufgrund ihrer grofRen Anpassungsfahigkeit wird die MAURER-Schwenktraversen-Dehnfuge bevorzugt
bei sehr grof3en und / oder komplexen Bewegungen des Bruckentragwerks und bei beengten Platzverhélt-
nissen der fur die Verankerung der Dehnfugenkonstruktion zur Verfiigung stehenden Bauwerksteile einge-
setzt.

Bei sehr grolRen Bewegungen wird aus geometrischen und wirtschaftlichen Griinden der Einsatz der
Schwenktraversen-Dehnfuge bevorzugt. Die Regelpriifung behandelt Schwenktraversen-Dehnfugen mit
bis zu 975 mm zul&ssiger Bauwerkslangsbewegung. Dieser Grenzwert kann durch Nachweis im Einzelfall
angehoben werden.

Wegen ihrer besonderen Kinematik wird die MAURER-Schwenktraversen-Dehnfuge auch bei polstrahl-
artigen Bewegungen des Dehnfugenrandes und bei komplexer Uberlagerung unterschiedlicher Bewe-
gungs-richtungen und Verdrehungen in den drei Raumachsen X, y und z eingesetzt. Diese werden lediglich
durch die in Abschnitt 3.2 angegebenen zuldssigen Grenzwerte begrenzt.

Der Einsatz der Schwenktraversenkonstruktion empfiehlt sich bei groReren Dehnfugen wegen der geringen
AussparungsgréRen. Besonders geeignet ist sie im Anschlu an Stahlbriicken und beim Austausch von
MehrplattenrollverschluBen.

2.2 Bauart STW

Die Traversen sind wechselseitig angeordnet und dadurch ergeben sich an jeder Lamelle unterschiedliche
Stltzweiten. Da der maximal zuldssige Traversenabstand vorgegeben ist, ist auch die maximale Lamellen-
anzahl begrenzt. Es kdnnen alle erdenklichen Verschiebungen in Fugenlangsrichtung zwéngungsfrei auf-
genommen werden.

Die Randbereiche des Uberganges auRerhalb der Fahrbahn werden bei Bedarf durch spezielle Gesims-
traversen unterstutzt.

Die Steuerkinematik wird durch mindestens drei zueinander schrdg angeordnete Fahrbahntraversen gebil-
det. Die Traversen sind am Fugenrand drehbar und in ihrer Langsrichtung verschiebbar gelagert.

\ { /
N\ & /

N V) V4
Fohrbuhntrovers\é\ﬁi /F/ohrbuhntraverse
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2.3 Bauart STP

Die Traversen sind parallel angeordnet und dadurch ergeben sich an jeder Lamelle gleiche Stltzweiten.
Somit ist die maximale Lamellenanzahl nicht begrenzt und kann bis zu den im Briickenbau gro3tmaogli-
chen Dehnwegen eingesetzt werden.

Ausserhalb des Fahrbahnbereichs liegt eine Fuhrungstraverse, die in Mittelstellung der Spaltweite recht-
winklig zur Fugenachse gerichtet ist.

Die Steuerkinematik wird durch diese rechtwinklig zu den Lamellen angeordnete, Flihrungstraverse und
die deutlich schiefwinklig zu den Lamellen angeordneten Fahrbahntraversen gebildet. Die Traversen sind
am Fugenrand drehbar und in ihrer Langsrichtung verschiebbar gelagert.

Bewegungen des Fahrbahniiberganges kénnen bei Einsatz der schwenkbaren Fihrungstraverse und ohne
Einsatz der nur einachsig beweglichen Gehwegtraverse, im gesamten Bereich der in Abschnitt 3.2 angege-
benen zuldssigen Bewegungen beliebig kombiniert werden, d.h. eine Festlegung der Lagerung des Bru-
ckenendes auf eine einachsige Bewegungrichtung ist in diesem Fall nicht erforderlich. Im Gegensatz dazu
kann auch bei rechtwinkligen Briickenenden (o,=90°+3°) eine Fihrungstraverse ohne Schwenkteil zur
Anwendung kommen. Dazu muB jedoch das jeweilige Uberbauende durch mindestens ein einachsiges be-
wegliches Lager eindeutig gefiihrt sein.

SE\ | Randtrager
\ L\
-\ } Lamelle
\ ﬁ.,ﬁgﬂ \\ |
Y@ X | Lamelle
\\ @,J%% \\ |
\I\ 2 X | Lamelle
\\ ﬁj\j \\\ | Randtrager

Fahrbahntraverse Fuhrungstraverse

Fahrbahntraverse

2.4  Ubertragung der Radlasten

Das die Ubergangskonstruktion tiberrollende Rad gibt auf die Lamelle vertikale und horizontale Lasten ab.
Die infolge der exzentrisch angreifenden Radlasten erzeugten SchnittgréRen werden durch die Lamelle als
durchlaufenden Balken mit weg- und drehelastischer Lagerung auf die Traversen tbertragen.

Die den Fugenspalt Uberbrickenden Traversen werden schrag zur Lamelle angeordnet. Die oberhalb bzw.
unterhalb der Traversen angeordneten Gleitlager bzw. Gleitfedern umgreifen die Traverse mit seitlichen
Fuhrungsleisten; es kdnnen daher quer zur Traverse Krafte Ubertragen werden.
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Unter Einwirkung von Bremskréften verdreht sich die Auflageraufstdnderung. Die aus der Verdrehung
resultierenden Verschiebungen der Gleitlager- bzw. Gleitfederbefestigungen an der Lamelle rufen Schub-
krafte in den beiden Lagerkissen hervor. Diese erzeugen lber den grofRen Hebelarm hohe Riickstellmo-
mente, die eine sehr torsionssteife Lagerung der Lamelle auf den Traversen bewirken.

2.5 Elastische Lagerung der Traversen

Die Lamelle ist auf der Traverse sowie die Traverse in den Bauwerksréandern federelastisch auf Gleitlagern
gelagert. Ein Abheben vom Gleitlager wird durch eine im Auflagerbugel unterhalb und im Traversenkasten
oberhalb der Traverse angeordnete, vorgespannte Gleitfeder unterbunden.

Durch diese elastische Lagerung werden die Radstol3krafte gedampft in die Tragelemente der Dehnfuge
bzw. in die angrenzenden Verankerungsteile abgeleitet. Durch die Anordnung elastomerer Lagerkorper
zwischen allen relativ zueinander bewegten Bauteilen wird jeder Metall-zu-Metall-Kontakt vermieden und
gleichzeitig eine hohe Gerauschdampfung in den Gummikdrpern erreicht.

Die elastomeren Lagerkorper ermoglichen aulRerdem Verdrehungen um die 3 Raumachsen x, y und z ,
wodurch z. B. auBerplanmél3ige Zwangungen an den Auflagerstellen vermieden werden.

2.6 Verankerung

Die Randprofile werden mit dehnsteifen Ankerscheiben und angeschweiliten Rundstahlbiigeln im Kon-
struktionsbeton verankert. Die Traversenkésten besitzen aufgeschweiflite Kopfbolzendiibel zur Verbindung
mit dem angrenzenden Beton. Bei Stahlbriicken wird die Randkonstruktion auf stdhlernen Konsolen oder
Unterstutzungstréagern parallel zum Endquertrager gelagert.

2.7 Dichtprofil

Das Bandwulst-Profil aus EPDM wird ohne zusétzliche Klemmleisten in klauenférmig ausgebildeten
Hohlrdumen der Randprofile wasserdicht und gegen Herausziehen gesichert befestigt. An den Verdickun-
gen der Rénder des Dichtprofils ist jeweils ein in einem Wulst endender Steg angeformt, der bei Einkndp-
fen des Dichtprofils in das Stahlprofil die Verdickung unter Ausnutzung der Keilwirkung gegen das Stahl-
profil presst. Dadurch wird zusatzlich zur formschlissigen Verbindung ein kraftschliissiger Kontakt Dicht-
/Stahlprofil hergestellt. Gleichzeitig bewirkt der angeformte Steg mit Wulst eine Verriegelung gegen Her-
ausspringen bei Zugbeanspruchung. Das Dichtprofil liegt tiefer als die StraBenoberflache und ist daher vor
dem unmittelbaren Kontakt mit Fahrzeugreifen bzw. Schneepflug geschiitzt.

Ein Herausspringen des Dichtprofils aus den Stahlklauen bei eingeschlossenen Fremdkdrpern (Steine,
Schmutz, Schnee etc.) durch den Raddruck ist durch die besondere Art der Verriegelung ausgeschlossen.
Das Dichtprofil l&sst sich unterschiedlichsten Formen des Fugenverlaufs und Briickenquerschnitts anpas-
sen.

Die zuldssige Dehnung des Dichtprofils rechtwinklig zur Fuge betrdgt 65 mm und wird durch einen mittels
vorgeformter Gelenke im Dichtprofil gesteuerten Faltmechanismus ohne Aufbau wesentlicher Zugdehnun-
gen ermdglicht. Die zuldssige Verschiebung in Richtung der Fuge von +40 mm bewirkt eine Verzerrung
des Dichtprofils.
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Ein Austausch der Dichtprofile von oben ist mit einem Montiereisen bei Einzelspaltweiten > 25 mm mog-

lich. Werden zur Gerduschminderung Rautenelemente verwendet, muissen die Einzelspaltweiten > 60 mm
betragen. Die Spaltweite kann durch Verschieben der Lamellen vergroRert werden

2.8 Gerauschminderung (optional)

An Briicken erfolgt die Schallabstrahlung im Vergleich zur StraRe nicht nur oberhalb der Fahrbahn, son-
dern auch nach unten und wird oft zusétzlich durch Schwingungsanregungen der Briickentiberbauten ver-
starkt. Besonders storend werden impulshaltige Gerédusche empfunden, wie sie auf unebener Fahrbahn und
an Ubergangen auftreten konnen.

Durch den Einsatz der Rautenelemente soll erreicht werden, dass die Fahrzeugreifen nicht rechtwinklig auf
durchlaufende Stahlkanten treffen, sondern schrdg gegen abgerundete Spitzen, wodurch der Aufprall und
damit die Gerauschentwicklung deutlich gemildert wird.

Die Rautenelemente sind durch Lochschweiung auf den darunterliegenden Lamellen befestigt. Die Spit-
zen der Rautenelemente kragen lber die Lamellenrédnder hinaus, ohne die benachbarten Lamellen oder
Randprofile zu beruhren. Die Elemente Uberdecken teilweise die angrenzenden Fugenspalte ohne einen
uber die Fugenbreite durchlaufenden Spalt zu bilden. Auf den Randprofilen sind durchlaufende sinusfér-
mig ausgeschnittene Randplatten angeschweift.

Randplatte

Rautenelement Dichtprofil Querschnitt

Randprofil

Lamelle Dichtprofil .
Verankerungskonstruktion

und Betonbauteile

nicht dargestellt!
Rautenelement Randplatte Grundriss
- ,,{g 4
W\
\
Bewegqungs-|
] richtung |
< J
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Es ergibt sich eine Minderung der Schallemissionen um etwa 7dB fir LKW und PKW gegeniber tblichen
Ubergangen in Lamellenbauweise bei Uberfahrten rechtwinklig zur Fugenlangsrichtung ( & = 90°).

Durch die Rautenelemente &ndert sich die befahrene Oberflachengeometrie. Der Einfluss auf die Radlast-
verteilung innerhalb der Ubergangskonstruktionen wurde an der TU-Minchen, Priifamt Landverkehrswe-
ge, versuchstechnisch Gberpruft, wobei eine vergleichende Gegentiberstellung der Ergebnisse fur Lamel-
lenkonstruktionen mit und ohne Rautenelemente erfolgte. Das LKW-Rad wurde wahlweise zentrisch tber
der mittleren Lamelle und in einer zweiten Versuchsreihe zwischen zwei Lamellen aufgesetzt. Zuséatzlich
wurden je Laststellung 5 verschiedene Spaltweiten untersucht.

Es zeigt sich, dass die Lamellen ohne Rautenelemente nahezu die gleichen Radlastanteile aufnehmen mis-
sen wie die Lamellen mit Rautenelementen. Auch sind bei der vorliegenden Formgebung in den sich erge-
benden Ausmittigkeiten keine statisch relevanten Unterschiede zu erkennen.

Somit haben die bekannten Bemessungskonzepte fur die hier behandelten Fahrbahniibergidnge auch mit
Rautenelementen volle Giltigkeit.

Uberfahrversuche haben keine verkehrssicherheitstechnischen Unterschiede beziiglich der Reifenhaftung
zwischen Lamellenkonstruktionen ohne und mit Rautenelementen bei nicht profilierter Oberflache erge-
ben.

Da es sich bei den Rautenelementen um Gesenkschmiedeteile handelt, erhalten die befahrenen Flachen
zusatzlich eine geriffelte Struktur. Diese Massnahme erhoht die Haftung zwischen Rad und Rautenelement
und wird unabhéngig von den positiven Versuchsergebnissen als verkehrssicherheitstechnische Verbesse-
rung ausgefihrt.

Da die Rautenelemente durch eine LochschweiBung befestigt werden, entsteht am dusseren Rand der Auf-
lageflache ein unverschweiliter Spalt. Damit es hier nicht zu Korrosionsschaden kommt, wurde folgendes
Verfahren zur Abdichtung entwickelt.

Der Spalt wird nach auBen mit einem speziellen Dichtmittel abgedichtet. Durch eine Bohrung wird die
Silicon-Masse im fertiggeschweif3ten Zustand von oben her in eine Nut eingepresst. Durch zwei Kontroll-
spalte l&sst sich Uberprufen, ob ausreichend viel Dichtmittel eingebracht wurde. Nach dem Abdichten wird
die Einflllbohrung durch bindiges Einschlagen eines Zylinderstiftes verschlossen. Die Aushértung des
Silicons verhindert ein nachtragliches seitliches Austreten.
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3 Innovationen in Stahl
BAUWERK  : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007
3. Hinweise fiir die Anwender

3.1

Checkliste fir die Planung und Priifung

Nachfolgend werden die zu beachtenden Punkte zusammengestellt.

1 Einsatzbereich
1.1 |Klirung der Randbedingungen fiir den Einsatzbereich und Wahl des Ubergangtypes
2 Bewegungen
2.1 |Berechnung der Bewegungen des Uberganges aus der Verdrehung und Verschiebung der angrenzenden
Bauteile infolge
B Temperatur
B Kriechen und Schwinden
B Anheben beim Lagerwechsel
B Bremsen/Anfahren
B Festpunktverschiebungen
B Baugrundelastizitat
B sonstige Einwirkungen
2.2 | Ermittlung der unglinstigsten Bewegungskombinationen an der Fuge
2.3 | Auswahl des Ubergangs unter Beachtung der zulassigen Bewegungen gemaR Angaben in den Tabellen in
Abschnitt 3.2
2.4 | Uberpriifung der Endquertragerverformungen hinsichtlich der Vorgaben gemiaB ZTV-ING
3 Lasten
3.1 |[Kontrolle, ob die im jeweils vorliegenden Fall auf den Ubergang wirkenden Lasten durch die Lastansétze
nach TL/TP FU (03/05) abgedeckt sind (Sonderfahrzeuge, Besichtigungsgerét)
4 \oreinstellung
4.1 |Festlegung der planmaRigen Einbautemperatur und des zugehdriges Voreinstellmalies rechtwinklig und
parallel zur Fuge
4.2 | Angabe der AnderungsmaRe zur Voreinstellung in mm/°C
5 Aussparungen
5.1 |Festlegung von GroRe und Anordnung der Aussparungen nach Abschnitt 3.4 zur Verankerung des Uber-
ganges
5.2 | Bei Sonderfallen: Dimensionierung in Abstimmung mit Fa. Maurer S6hne
6 Verankerung
6.1 |Planung der Anschlussbewehrung bzw. der Unterstlitzungskonstruktionen bei Stahlkonstruktionen unter
Berlicksichtigung der Lasten nach Abs. 3.5
6.2 | Anpassung der Bewehrung an die Einbausituation der Ubergénge
6.3 | Aushildung der Bewehrung derart, dass ein problemloser Einbau mit VVerankerung in den Anschlussbigeln
an der Ubergangskonstruktion moglich ist
7 Bearbeitung durch Fa. MAURER SOHNE
7.1 |Erstellen der bauwerksspezifischen Ubersichts- und Detailzeichnungen
7.2 | Uberpriifung und Nachweis der geometrischen Einsatzbedingungen
7.3 | Anpassung der Traversenanordnung an besondere Bauwerksvorgaben (Spannglieder, Aussparung)
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3 Innovationen in Stahl
BAUWERK ' STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007
3.2 Ubersicht der im Rahmen der Regelpriifung nachgewiesenen zuldssigen Bewegungen
- Bauart STW

Alle zuldssigen Bewegungen dirfen innerhalb des gesamten Toleranzbereichs in beliebiger GroRe auftre-
ten. Bei sémtlichen Winkeln ¢ und bei u, gelten die weiter unten angegebenen Formeln in Abhédngigkeit

VON eyorh, Ux Und B. Die zugehdrigen Tabellenwerte sind lediglich Richtwerte fur mittlere Bedingungen.

Die Richtungen x und y liegen in der Fahrbahnebene!

N S
. A
D;Sr g:\ QJQ\'\L
So < B
’),/é § &Qf
u, A;\ /5/% 053 > fL
Yy <, ¢
Fahrbahnachse
Lage des festen
Lagers
n | Typ | ux | Uy Uz Px Py Pz o p
e=37,5mm | e=375mm | e=37,5mm °
[mm] | [mm] | [mm] | =7em ]
€=37,5mm
2 DS160 130 +80 +10,0 +0,054° +0,497°
3 DS240 195 +120 +15,1 +0,081° +0,745°
4 DS320 260 +160 +20,3 +0,108° | +2,30° | +0,993°
5 DS400 325 +200 +25,4 +0,135° +1,241° | 90° + 45° | beliebig
6 DS480 390 +240 +30,5 +0,162° +1,489°
7 DS560 455 +280 +35,6 +0,189° +1,737°
8 DS640 520 +320 +39,0 +0,215° [ +2,20° | +1,985°
Das Dichtprofil ist stets in Mittelstellung (e = 37,5 mm) einzubauen. In dieser Stellung sind die
benachbarten Traversen zueinander spiegelbildlich anzuordnen (Traversenneigung y =+ 54,8°).
u... Hauptbewegungsrichtung unter dem Winkel o Abweichungen davon sind im gesamten Toleranzbereich fir o méglich
Uy... Bewegung rechtwinklig zur Fugenachse (n x 65)
Uy Bewegung in Richtung der Fuge (£n x 40)
uy..  Hohenversatz der Randprofile (£n x (90 + e[mm]) x tancpy)
¢ Verdrehung um die Achse rechtwinklig zur Fuge (arctan ((0,036 x (e[mm])%12 x n x (90 + s[mm])) / B[mm]))
(py... Verdrehung um die Fugenachse (siehe Tabelle)
¢ Verdrehung um die Hochachse (zarctan ((Uy 5y - Uy yorn) X 2/ B))
a...  Winkel zwischen Bewegungsrichtung und Fugenachse
B... Winkel zwischen Fahrbahnachse und Fugenachse
e... Einzelspaltweite
B... Briickenbreite, in Richtung der Fuge gemessen

Werden die vorstehenden zul. Bewegungen tberschritten, so hat stets eine Priifung im Einzelfall zu erfolgen.
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3 Innovationen in Stahl
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007
- Bauart STP

Alle zuléssigen Bewegungen durfen bei Anwendung der schwenkbaren Fihrungstraverse innerhalb des gesamten
Toleranzbereichs in beliebiger GroRe auftreten. Kommt die nicht schenkbare Fuhrungstraverse zum Einsatz, so muf
das Bruckenende durch mindestens ein einachsig bewegliches Lager eindeutig gefuhrt sein. Bei samtlichen Winkeln
¢ und bei uy gelten die weiter unten angegebenen Formeln in Abhangigkeit von €yorh, Ux und B. Die zugehdrigen

Tabellenwerte sind lediglich Richtwerte fur mittlere Bedingungen.

Die Richtungen x und y liegen in der Fahrbahnebene!
u

Fugenachse

Traversenrichtung

Bewegungsrichtung

zZ u y
\ Fahrbahnachse
Fuhrungstraverse
n | Typ | ux | Uy Uz ox | @y | 9z o o B
- — - i o
[mm] [mm] [mm] 8753:712 r:qm e=3r5mm e_|33:71|55 r:;m schwenkbar sch\rll\;::;bar [ ]
e=37,5mm

2 DS160 130 +17,4 +10,0 +0,054° +0,497°

3 DS240 195 +26,1 +15,1 +0,081° +0,745°

4 DS320 260 +34,8 +20,3 +0,108° +2,30° +0,993°

5 DS400 325 +43,5 +25,4 +0,135° +1,241°

6 DS480 390 +52,3 +30,5 +0,162° +1,489°

7 DS560 455 +61,0 +35,6 +0,189° +1,737°

8 DS640 520 +69,7 +39,0 +0,215° +2,20° +1,985° [90° +15°| 90° +3° | beliebig
9 DS720 585 +78,4 +39,7 +0,242° +1,99° +2,233°

10 DS800 650 +87,1 +40,1 +0,269° +1,81° +2,481°

11 DS880 715 +95,8 +40,6 +0,296° +1,67° +2,729°

12 DS960 780 +104,5 +41,0 +0,323° +1,54° +2,977°

13 DS1040 845 +113,2 +41,0 +0,350° +1,44° +3,224°

14 DS1120 910 +121,9 +41,6 +0,377° +1,34° +3,472°

15 DS1200 975 +130,6 +41,6 +0,404° +1,25° +3,719°

*) Der Winkel Oy = 2,3° kann durch Aufspreizen der Kastenabmessungen bei allen Typen erreicht werden

....bei a = 90° mul o und y in unterschiedlichen Quadranten der Winkel im Grundrif3 liegen, siehe Skizze.

u... Hauptbewegungsrichtung unter dem Winkel o
Uy... Bewegung rechtwinklig zur Fugenachse
Uy-. Bewegung in Richtung der Fuge

Uy..  Hohenversatz der Randprofile

Verdrehung um die Achse rechtwinklig zur Fuge

Abweichungen davon sind im gesamten Toleranzbereich fir o méglich
(n x 65)

(+n x 32,5 x tan15°)

(£n x (90 + e[mm]) x tancpy)

(arctan ((0,036 x (S[mm])%12 x n x (90 + e[mm])) / B[mm]))

o
q)y... Verdrehung um die Fugenachse (siehe Tabelle)
¢, Verdrehung um die Hochachse (2arctan ((Uy 5y - Uy yorh) X 2/ B))
ay...  Bewegungsrichtung beim Einsatz von schwenkbarer Fihrungstraverse
o,... Bewegungsrichtung beim Einsatz von nicht schwenkbarer Fiihrungstraverse
B... Uberfahrtrichtung (Fahrbahnachse)
e... Einzelspaltweite
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3 Innovationen in Stahl
BAUWERK :  STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007
B... Briickenbreite, in Richtung der Fuge gemessen

Werden die vorstehenden zul. Bewegungen tberschritten, so hat stets eine Priifung im Einzelfall zu erfolgen.

BAUTEIL . SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.
BLOCK : 3 -HINWEISE FUR DEN ANWENDER SEITE: 12 Regelprifung

.. . Nr. 05/07 vom 20.12.07
VORGANG :  REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (STAND: 03/05)

Diese Unterlagen sind Eigentum der MAURER SOHNE GmbH & Co. KG. Jede Art der Vervielfaltigung - auch auszugsweise - bedarf der Zustimmung.

Formate und Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt!



VERFASSER g MAURER SOHNE
2 Innovationen in Stahl
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007

Bei einem Gefélle der Fahrbahnoberflache rechtwinklig zur Fuge sg, > 5% kann es in Abhangigkeit vom
Mal3 der Voreinstellung des Fahrbahniiberganges v, zu einer Einschrankung des MaRes zul u, kommen.
Dies hangt damit zusammen, dass die Bewegung des Uberbauendes auf horizontal beweglichen Lagern
erfolgt, wahrend der Fahrbahniibergang im Gefalle der Fahrbahnoberflache eingebaut wird und sich damit
Gefélleanderungen im Bereich des Uberganges ergeben. Um die Bedingung nach TL/TP FU (Stand: 03/05)
Abschn, 3.5.6 (3) einzuhalten (Asg, < 2%) ergibt sich folgendes:

min u, Cmmd max u
70- 704
60- ik 60-
S o
50 &% 50-
St y
401 sp=0" 401
301 30-
201 g zulassiger Bereich 201 zuldssiger !
=1omin vy, | Bereich >
10+ "Xi 10 max u, ""i
>I >I
10 20 30 40 50 60 70 Vv, Cnml 10 20 30 40 50 60 70 Vv, [Cmm]
Offnungsvorgang:
maxU, X Sg, 90+v,
<0,02 = maxU, = 0,02 x ————<70-v,
90 + V, + maxU, Sep — 0,02
SchlielRvorgang:
minU, X Sg, 90+v,
<0,02 = minl, = 0,02x ————<v, -5
90 + v, — minU, Sk, +0,02
Insgesamt ist:
wl U, = nX(max u, + min UX)S n x 65
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3.3 Zusatzliche Rahmenbedingungen beim Einsatz von Rautenelementen

- Zulassige Konstruktionslangen im Fahrbahnbereich unter Verwendung von guerfesten Lagern

< zul Ly

(parallel zur Fugenachse)

festen Lagers

Achse des quer-

formigen Randplatten

Ende der wellen-

X

querverschiebliches Lager

mit:
n: Anzahl der Dichtprofile
zul Lg: zuléssiger Achsabstand des Fahrbahnrandes vom querfesten Lager in y-Richtung
Es gilt: vorh Ly < zul L
Spannbetonbriicke Spannbetonbriicke Stahlverbund-u.
mit Schwinden ohne Schwinden Stahlbriicken
n zul L zul L zul L
[] [m] [m] [m]
2 13,2 20,0 12,3
3 20,8 314 19,3
4-15 28,3 42,9 26,3
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2 Innovationen in Stahl
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Bei schiefwinkligen Briickenenden beinfluBt die Endfeldverdrehung @, [mrad] des Uberbaues die zulassige Kon-
struktionslange Lq .

Der Abstand zwischen Schwerachse Uberbau und Fahrbahniibergang wird mit h = 2 m angenommen:

2L, =z2ull , —kxg,

(mit zul Lq nach vorhergehender Tabelle und mit k aus dem nachfolgenden Diagramm)

3,5 1
301 L Beton mit Schwinden
2,5 Beton ohne Schwinden
= ] Stahl
3 2,0
S
=
E »
=154
~1r
I N (T~
054 7 _FF
0,0 h T T T T T 1
90 85 80 75 70 65 60
Schrage der Fuge B [°]
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- Zulassige Querverschiebung ohne guerfeste Lagerung

Da die Rautenelemente auch fiir Ubergangskonstruktionen mit planmaBiger Querverschiebung vorgesehen
sind, wird untersucht welche Randbedingungen einzuhalten sind damit keine Zwangungen auftreten.

Geht man davon aus, dal® die minimaler Fugenstellung immer kleiner ist als die Mittelstellung ergibt sich
fur die zul. Querverschiebung folgende Abhéngigkeit:

Uy = i{n X[6_1_1+32_0X(emn _5)j_ LX(ZXAT:|

mit:
Ug,zul (planméaRige Verschiebung quer zur Hauptverschieberichtung u)
n (Anzahl der Dichtprofile)
€min (minimal auftretender Fugenspalt)
L = 12000 mm (angenommener Maximalwert)
o = 12x10° 1/K (Langenausdehnungskoeffizient fur Stahl)
AT = 475K (maximaler Temperaturunterschied bei Stahl- und Stahlverbund-
briicken bezogen auf eine Einbautemperatur von 10°C)
€min=5mm €min=37,5mm
n i uq.zul i uq,zul
[mm] [mm]
2 1 41
3 5 65
4 9 89
5 13 113
6 17 137
7 21 161
8 25 185
9 29 209
10 33 233
11 37 257
12 41 281
13 45 305
14 49 329
15 53 353

Zwischenwerte kdnnen interpoliert werden. Durch eine Erhdhung der Anzahl an Dichtprofilen kann der
Wert u,,., vergrossert werden. Die in Abs.3.2 angegebenen Werte flr uy dirfen jedoch nicht tberschritten
werden!
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3.4 Aussparungsgrofien

- Traversenverschiebung einseitig

Fahrbahnquerschnitt

Fuhrungstraversenquerschnitt

210 a ‘ b ( nur STP ) o
o
= 40_ e o
_:'7 el
=
Gesimstraverse
: i
e
7 2
4
0 N
o=
4
4
S S s NS S S AN,
t g f >=t tig f toe
l G
Uberbau Wider lager
vorlaufig angenommenes Einstellmald e= 30 mm
MAURER- Konstruktionsmafe Beton- Beton-
Dehnfuge Aussparungsmafle Fugenmafe
n Typ a b ¢ hu hy h3 Ur | 2Fe™| 26 | fmin | fmax IF s
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
2 DS160 150 215 230 430 420 115 130 945 935
3 DS240 270 430 490 225 250 1055 1115
312 440 250 400
4 DS320 390 u15 530 575 300 370 1230 1275
5 DS400 510 530 660 410 490 1340 1470
6 DS480 630 400 700 410 745 520 610 1630 1675
7 DS560 750 585 342 470 700 420 830 630 730 1750 1880
8 DS640 870 700 430 915 740 850 1870 2085
9 DS720 990 725 840 440 1000 850 970 2130 2290
10 DS800 1110 795 399 520 270 910 450 1085 960 1090 2320 2495
11 DS880 1230 843 950 460 1170 1070 1210 2480 2700
12 DS960 1350 913 1020 470 1255 1180 1330 2670 2905
13 DS1040 1470 983 1090 480 1340 1290 1450 2860 3110
429 550 460
14 DS1120 1590 1063 1170 490 1425 1400 1570 3060 3315
15 DS1200 1710 1113 1220 500 1510 1510 1690 3230 3520
e *) wenn die Ubergangskonstruktion mit Rautenelementen ausgestattet wird, muss das MaR h um 20mm vergroRert werden!
e **) Bei Aushildung des Kastens der festen Seite gemaR der Variante fir auskragende Fahrbahnplatten ohne Endquer-

trager (Auflagerung durch Kopfbolzendiibel) gelten fir tr andere Bedingungen, siehe Regelzeichnung Abschnitt 7, Blatt 5.

alle MaRe gelten rechtwinklig zur Fugenachse y

MaRe b und t gelten fiir 75° < a. < 105° (andere o-Werte erfordern andere Aussparungsgrofien)
n = Anzahl der Dichtprofile

a, fund | gelten fiir ein Einstellmaf e = 30 mm je Fugenspalt, sie sind bei abweichendem Mal e um n x Ae zu korrigieren.
Aussparungen fiir Gehwegtraversen, Flihrungstraversen und Rohrdurchfiihrungen erfordern im Regelfall eine Abstimmung zwischen

Bauwerksplaner und Hersteller des Fahrbahniibergangs
e Angaben in Abs. 6.1 beachten
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- Traversenverschiebung beidseitig

Fahrbahnquerschnitt Fuhrungstraversenquerschnitt
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Uberbau Widerlager
vorlaufig angenommenes Einstellmald e= 30 mm
MAURER-Dehnfuge Konstruktionsmafe Beton- Beton-
Aussparungsmalie FugenmaRe
n Typ a b ¢ hu hy hs |6 | e | fmn | fmax | 'Fls
(m] | (o] | [mm] § () ] jmm] | fmm) [ fmm) | mm] | [mm) | [mm] | [mm]
2 DS160 150 263 230 415 115 130 945
3 DS240 270 415 225 250 1055
312 440 250 400
4 DS320 390 465 300 370 1230
5 DS400 510 3 465 410 490 1340
6 DS480 630 555 410 520 610 1630
7 DS560 750 398 342 470 400 560 420 630 730 1750
8 DS640 870 565 430 740 850 1870
9 DS720 990 468 640 440 850 970 2130
10 DS800 1110 503 399 520 270 680 450 960 1090 2320
11 DS880 1230 527 705 460 1070 1210 2480
12 DS960 1350 562 745 470 1180 1330 2670
13 DS1040 1470 597 785 480 1290 1450 2860
429 550 460

14 DS1120 1590 637 830 490 1400 1570 3060
15 DS1200 1710 662 860 500 1510 1690 3230

n =

Bauwerksplaner und Hersteller des Fahrbahniibergangs
e Angaben in Abs. 6.1 beachten

*) wenn die Ubergangskonstruktione mit Rautenelementen ausgestattet wird, muss das MaR h um 20mm vergréRert werden!
alle MaRe gelten rechtwinklig zur Fugenachse y
MaRe b und t gelten fiir 75° < a. < 105° (andere o-Werte erfordern andere Aussparungsgrofien)
Anzahl der Dichtprofile
a, fund I gelten fiir ein EinstellmaR e = 30 mm je Fugenspalt, sie sind bei abweichendem MaR e um n x Ae zu korrigieren.

Aussparungen fiir Gehwegtraversen, Flihrungstraversen und Rohrdurchfiihrungen erfordern im Regelfall eine Abstimmung zwischen

BAUTEIL
BLOCK
VORGANG

SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
3 - HINWEISE FUR DEN ANWENDER
REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (STAND: 03/05)
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2 Innovationen in Stahl
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007

- StahlanschluR

Fahrbahnquerschnitt

Fihrungstraversenquerschnitt
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Gehwegquerschnitt
. o
- ~
o 1
> N\
o o
Yol =
vorlaufig angenommenes Einstellmal’ e= 30 mm
MAURER- Konstruktionsmafle Beton- Beton-
Dehnfuge Aussparungsmalie FugenmaRe
n Typ b c h* ) hs tE Ye be fmin frmax Ir I
(mm] | [mm] | [mm] ) MM ] jmm) | [mm] | [mm] [mm] mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm]
2 DS160 150 215 230 450 420 325 340 775 745
3 DS240 270 460 490 435 460 895 925
312 440 250 400
4 DS320 390 415 610 575 510 580 1120 1085
5 DS400 510 620 660 620 700 1240 1280
6 DS480 630 400 800 410 745 730 820 1530 1475
7 DS560 750 585 342 470 810 420 830 840 940 1650 1670
8 DS640 870 820 430 915 950 1060 1770 1865
9 DS720 990 725 970 440 1000 1060 1180 2030 2060
10 DS800 1110 795 399 520 270 1050 450 1085 1170 1300 2220 2255
11 DS880 1230 843 1100 460 1170 1280 1420 2380 2450
12 DS960 1350 913 1180 470 1255 1390 1540 2570 2645
13 DS1040 1470 983 1260 480 1340 1500 1660 2760 2840
429 550 460
14 DS1120 1590 1063 1350 490 1425 1610 1780 2960 3035
15 DS1200 1710 1113 1410 500 1510 1720 1900 3130 3230

n =

Bauwerksplaner und Hersteller des Fahrbahniibergangs
e Angaben in Abs. 6.1 beachten

*) wenn die Ubergangskonstruktione mit Rautenelementen ausgestattet wird, muss das MaR h um 20mm vergréRert werden!
alle MaRe gelten rechtwinklig zur Fugenachse y
Mafe b und t gelten fiir 75° < o, < 105° (andere o-Werte erfordern andere Aussparungsgrofien)
Anzahl der Dichtprofile
a, fund I gelten fir ein EinstellmaR e = 30 mm je Fugenspalt, sie sind bei abweichendem Mal} e um n x Ae zu korrigieren.

Aussparungen fiir Gehwegtraversen, Flihrungstraversen und Rohrdurchfiihrungen erfordern im Regelfall eine Abstimmung zwischen

BAUTEIL
BLOCK
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3 Innovationen in Stahl
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007
3.5 Verankerungskréafte
Bewegungswiderstand (Reibung und Steuerung) Unabhéngig von dem Fahrbahngefélle wirkt V stets vertikal und H
H, [kN/m] 30+n stets horizontal. Bei den angegebenen Kréften handelt es sich um
R, [kN/m] 26 % (n-1) charakteristische Werte im Sinne des DIN-Fachberichtes 101. Die
y ‘ Kraftangaben gelten auch in gleicher GroRe und Richtung fir die
Auflager der Traversenkdsten und Randprofile beim Anschluf? an eine
Stahlbriicke. Die Werte fur den Ermiidungsnachweis beinhalten be-
reits den Erhéhungsfaktor yg = 1,25.
Randprofil Fahrbahn Tragsicherheit Randprofil Gehweg Tragsicherheit
n[ <8 >8 2-15
T V [kN] 140 140 v 50
Hy [kN] 51,6 47,4 45
Heo o, Ermiidung
AV [kN] 140 140
AHy [kN] 47,4 474
Ky [-] 0,3 03
«h [-] -0,66 -0,73
massgebende Radbreite b=0,60 m massgebende Radbreite b=0,40 m
Traversenkasten unten Tragsicherheit Traversenkasten oben Tragsicherheit
n[-] <8 >8 <8 >8
§~‘3 V [kN] 1341 184,5 gﬁ 3,0 3,0
ez Hy [kN] 39,7 78,1 rzasSyS) 48,9 48,9
= H, [kN] 91,4 84,2 ‘%H - 37.4 29,3
Ermidung
v AV [KN] 130,8 159,1 v
Hy AH, [kN] 27,7 42,2 |
%%H . ———
ﬂ, i [] -0,15 -0,15 I
K [-] -0,5 05
Fuhrungstraverse Tragsicherheit Gesims-/Gehwegtraverse | Tragsicherheit
n[ <8 >8 2-15
V [kN] 140 140 431
Hy [kN] 51,6 47,4 I
Ermidung a
AV [kN] 140 140
AHy [kN] 47,4 47,4 !
v [] 03 0,3
ih [-] -0,66 -0,73
Fahrungstraverse nur bei STP Gehwegtraverse nur bei STP
BAUTEIL SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.
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2 Innovationen in Stahl
BAUWERK :  STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007

Die Kraftangaben gelten auch in gleicher GréRRe und Richtung fiir die Auflager der Traversen unter dem letzten (iberbauseitgen Mittelprofil

(Ersatz fur Randprofil, in Profilachse) beim Anschluf an eine Stahlbriicke. Die unterstiitzenden Bauglieder sind in jedem Einzelfall nachzu-
weisen.

BAUTEIL . SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.
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2 Innovationen in Stahl
BAUWERK :  STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007

4. Anforderungen an die Konstruktion reqgelgeprifter Fahrbahniibergange

4.1 Zulassige Traversenabstande und Lage der Stol3e
gultig jeweils in der Mittelachse des Fahrbahniiberganges

Schnitt in Richtung Fugenachse

P***) L***; L L L L L L***) A xx%)
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*) In diesem Bereich darf die Lamelle weder durch Werkstatt- noch BaustellenschweiBstof? verbunden werden.
**) Mal gilt fir die dem Randtrager benachbarte Lamelle. Alle anderen weisen kirzere Abstdnde zum Schrammbord auf.
***%)  siehe Abs. 4.2
n Bauart Typ S Ay L P Smin Smax Toin | Tha
[mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] |[mm]
STW 160 425 180 | 290
2 DS160
bis bis <9% | <770
8 DS640
<1630 | <1630
STP 3% | <950 95 375 30 225
9 DS720 |[— —
bis bis <4% | <900
<59 <
15 Ds1200 |-=2% | <875
<6% | <850

Bei zunehmender Fahrbahnneigung rechtwinklig zur Fugenachse, werden zusatzliche Steuerprofile mit

500 mm Lé&nge eingefligt (siehe Zeichnungen in Abs. 7).

BAUTEIL : SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.

BLOCK : 4-GELTUNGSBEREICH SEITE: 22
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4.2 Anordnung von Traversen im Gehweg

Bei definiertem o kdnnen alle Gesimstraversen in die Bewegungsrichtung des Fahrbahniiberganges gelegt
werden. Nach der TL/TP FU (Stand: 03/05) darf die vertikale Eigenfrequenz f, = 120 Hz und die horizon-

tale Eigenfrequenz f, = 40 Hz nicht unterschritten werden. Somit muss die auskragende Lange Ages be-
grenzt werden.

Steuerprofil nur erforderlich wenn X > 2,6 m! Steuerprofil

500

Gesimstraverse

AGes Lo P
[mm] [mm] [mm]
<400 <1700 0

<400 <1700 <1700
<600 <1700 <1500
<600 <1500 0

Ist der Abstand zwischen GesimsauRenkante und Mitte Gehwegsteuerung am Schrammbord X > 2,6 m, ist
an der aulReren Gesimstraverse zusatzlich ein 0,5 m langes Steuerprofil einzusetzen.

BAUTEIL : SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.
BLOCK : 4-GELTUNGSBEREICH SEITE: 23
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4.3 Werksseitiger Korrosionsschutz

Der Korrosionsschutz der regelgepriften Konstruktionen erfolgt nach ZTV-KOR-Stahlbauten 2002

Anhang A.
Korrosionsschutzsystem Nr. 1 | Sollschichtdicke | Oberfléachen- Stoffe nach TL/TP-
vorbereitung | KOR-Stahlbauten 2002
Blatt Nr.
GB EP-Zinkstaub 70 um Sa 2Y2

1.DB

2.DB | EP (Eisenglimmer) 80 um je DB 94/95

3.0B

4.DB

Das Strahlen erfolgt in der Durchlaufanlage, die Beschichtung im airless-Verfahren unmittelbar nachfol-

gend.

Die folgenden Skizzen zeigen den korrosionsgeschitzten Bereich:

Im Bereich der Klaue

nur Grundbeschichtung

50

i N
50
L1
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BAUWERK :  STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007

5. Einbauanweisung

5.1 Lieferung

Die Ubergange werden in gesamter Lange bzw. Bauabschnitten komplett zusammengebaut an die Baustel-
le geliefert. Fir den Transport, die Lagerung und den Einbau sind Hilfskonstruktionen vorgesehen, welche
die Ubergange einbaugerecht zusammenhalten und ein fachgerechtes Verladen ermdglichen. Die Anhan-
gepunkte fir das Auf- und Abladen sind farblich markiert, der Einbauort ist gekennzeichnet und das Ge-
samtgewicht jeder Konstruktion ist auf gesonderten Anhéngeschildern oder Aufklebern angegeben. Die
Konstruktionen sind an der Einbaustelle fachgerecht zu lagern, d. h. sie sind auf geeigneter Unterlage (z.
B. auf Kanthdlzern) abzusetzen. Beschadigungen und Verschmutzungen sind durch Abdeckungen mittels
gut bellifteter Planen zu vermeiden.

Die in nachfolgender Tabelle aufgefiihrten Laufmeter-Gewichte kénnen als Richtwerte fir die Kranausle-
gung verwendet werden.

Typ Gewicht[kg/m] Typ Gewicht[kg/m]
DS160 300 DS720 1040
DS240 380 DS800 1140
DS320 480 DS880 1250
DS400 570 DS960 1390
DS480 690 DS1040 1510
DS560 790 DS1120 1620
DS640 890 DS1200 1740

Tabelle: Laufmeter-Gewichte fiir Kranauslegung (Richtwert inkl. Rautenelemente)

5.2 Montage und Tragwerksanschluss bei Betonbauteilen

Die GrolRe der Aussparungen im Konstruktionsbeton ist bereits bei der Bauwerksplanung vorab anhand
Abschnitt 3.4 bzw. endgultig nach unseren Konstruktionszeichnungen festzulegen und spéter entsprechend
auszufuhren. Die zum gewahlten Einstellmal} der Dehnfuge zugehdrige Breite des Bauwerksspalts ist stets
zu berticksichtigen. Die Aussparungsmafe sind vor Montagebeginn nochmals zu lberprifen und erforder-
lichenfalls zu korrigieren. Die Oberflachen der Aussparungen sind wie Arbeitsfugen zu behandeln.

BAUTEIL . SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.
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Der Tragwerksanschluss ist nach den Regeln des Stahlbetonbaus bzw. des Stahlbaus auszufiihren. Es ist
bereits vor dem Einbau entlang der gesamten Fuge fir eine ausreichende Anschlussbewehrung zu sorgen.
Zu berucksichtigen ist, dass die Ankerschlaufen an den Randprofilen im Regelfall rechtwinklig zur Fuge
angeordnet sind. PlanméaRige Abweichungen von dieser Richtung sind nur im Bereich 90° £+ 20° zulassig.
Nachdem die Verankerungsbewehrung des Bauwerks parallel zu den Ankerschlaufen liegen muss, ist dies
schon bei der Bauwerksplanung zu berticksichtigen und auf der Baustelle zu Gberprifen.

Fahrbahnanker Randprofil

85

250 250 250 250

In der folgenden Skizze wird das Standard-Randprofil dargestellt. Dieses wird fur alle Typen anndhernd
gleich ausgebildet. Der einzige Unterschied besteht in der Hohe H des stehenden Bleches. Im Regelfall
wird dieses bis zur Unterkante des Traversenkastens gefiihrt. Um Schalbleche befestigen zu kénnen wird
dieses Blech um 30 mm verlangert. Dieses Standard-Randprofil ist der Konstruktion fiir Ubergange mit
einem Dichtprofil gemaR Ube 1 statisch gleichwertig.

40 85
<— d-
© —
o
o
o~
15 255
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Unterhalb der Traversenkasten ist eine netzartige bzw. schlaufenformige Bewehrung gegen Spaltzug vor-
zusehen. Entsprechende Angaben sind unseren Regelzeichnungen nach Abschnitt 7 zu entnehmen.

Vergupfuge

Schalung

Bewehrung trennen
und abbiegen

Abb. 1: Querschnitt Traversenkasten

Jede Konstruktion ist durch einen geeigneten Autokran in die Aussparung zu heben und nach Angabe der
Bauleitung einzunivellieren und parallel zum Léngs- und Quergefélle der Fahrbahn einzubauen. Die Rand-
profile sind sowohl im Grundriss als auch im Aufriss sorgfaltig zeichnungsgemal? geradlinig auszurichten.
Die Angaben in der TL/TP FU (Stand: 03/05) hinsichtlich der Hohenlage des Uberganges, bezogen auf die
Fahrbahnoberflache, sind zu beachten.

Nachdem der Fahrbahniibergang ausgerichtet ist, werden als Hilfsabstltzungen vertikale Steifen seitlich an
die Traversenkésten angeheftet und die Ankerschlaufen sowie die Kopfbolzendibel der Traversenkasten
mit der vorhandenen Bewehrung verschweil3t. Zu beachten ist, dass vorlaufig nur auf einer Seite die An-
kerschlaufe mit der Bewehrung verschweif3t werden. Auf der anderen Seite wird erforderlichenfalls zusatz-
licher Baustahl fur die horizontale Verankerung der Kopfbolzendubel bzw. der jeweils ersten Ankerschlau-
fen neben den Traversenkésten eingelegt und mit der bauseitigen Bewehrung verschweift, nicht jedoch mit
der Ubergangskonstruktion. Damit der Zeitraum bis zum Ldsen der Montagebiigel so kurz wie moglich
gehalten werden kann, wird nun nur in den Bereichen unmittelbar neben den Traversenkasten verschweilit
und dann die Montagebugel gel6st, jedoch nicht entfernt, so dass trotz der Bewegungsmoglichkeit eine
zusatzliche Biegesteifigkeit vorhanden ist.

Durch Verschweil3en der restlichen Anker mit der Bewehrung wird der Fahrbahniibergang in seiner Endla-
ge stabil fixiert.

Die Konstruktion muss nach der Befestigung an der Bewehrung die auftretenden Bauwerksbewegungen
aufnehmen, ohne den spater erfolgenden Abbindevorgang des Betons zu storen.
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Nach erfolgtem Abschluss der stahlbaumdssigen Montage durch unser Personal ist von der Bauleitung die
einwandfreie Durchfiihrung des Einbaus sowie der ordnungsgemélie Zustand der Konstruktion zu beschei-
nigen. Hierzu ist das Formular gemaR Anlage zu verwenden.

Das Schalen, Bewehren und Betonieren erfolgt durch die Baufirma. Die Aussparungen sind so einzuscha-
len, dass am Randprofil und an den Traversenkasten die planméaiigen Abmessungen erreicht werden. Da-
bei ist auf sorgfaltige und dichte Schalung zu achten, damit kein Beton in die Traversenk&sten und den
Fugenspalt eindringen kann. Um die Bildung eines Wasserstaus hinter dem Randprofil auszuschlief3en, ist
maoglichst nahe am Tiefstpunkt eine Abdichtungsentwasserung (Richtzeichnung Was 11) vorzusehen.

Vor dem Betonieren sind die Aussparungen sorgfaltig zu reinigen und die Hohen- und Achslage sowie die
richtige Fugenstellung der Dehnfuge nochmals zu Uberpriifen. Die in den Regelzeichnungen nach Ab-
schnitt 7 angegebenen Mindestmalie fur die Betonabmessungen sowie Starke und Lage der Bewehrung
sind zwingend einzuhalten.

Das Einbetonieren der Ubergangskonstruktion bedarf der Freigabe durch den Auftraggeber. Der Fiillbeton
muss schwindarm und von gleicher oder hoherer Festigkeitsklasse als der Tragwerksbeton, mindestens
jedoch Betongiite C30/37 sein. Beim Betonieren ist der Verdichtung des Betons an den Ankerscheiben,
unter den Fulplatten der Traversenkasten und unter dem Horizontalflansch der Randprofile besondere Be-
achtung zu widmen, damit eine feste Auflage der Stahlteile auf dem Beton gewahrleistet ist und eine aus-
reichende Verbundwirkung erzielt wird.

Die Stahl- und Dichtprofile sind beim Betonieren zu schiitzen bzw. direkt nach dem Betoniervorgang mit
Wasser zu séubern, damit keine erhértende Betonreste an der Konstruktion zurtickbleiben.

Nach dem Abbindevorgang des Betons sind die noch auf der Ubergangskonstruktion befestigten bewegli-

chen Montagebligel zu entfernen. Anschliel3end ist die Schalung im Fugenspalt zu entfernen und die Fuge
zu séubern.

5.3 Verankerung im Kappenbereich

Eine Verankerung des Uberganges im Kappenbeton ist unzuléssig. Zwischen dem Randprofil des Uber-
ganges und dem Kappenbeton in Rand- und Mittelstreifenbereichen ist eine Vergussfuge vorzusehen. Die
Fuge ist keilférmig auszubilden, damit sie ohne Hohlraum gefillt werden kann. Diese Vergussfuge vermag
nur Verschiebungen zwischen Kappe und tragendem Beton in der GroRe von wenigen Millimetern aufzu-
fangen. Durch konstruktive MaRnahmen ist sicherzustellen, dass groRere gegenseitige Verschiebungen
ausgeschlossen bleiben.

Beim Betonieren der Kappen ist wegen der unvermeidbaren Bautoleranzen auf die endgultige Lage even-
tuell vorhandener Blechabdeckungen zu achten. Schalhilfen erleichtern den genauen Einbau.
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5.4 Vorgehensweise bei Briicken mit Stahlfahrbahnen

Die Arbeitsablaufe sind analog zum Anschluss an Betonbauteile (siehe Abs. 5.2).
Es bestehen grundsatzlich drei verschiedene Mdglichkeiten:

a) Lagerung auf einem dem Endquertrager vorgelagertem Durchlauftrager
b) Lagerung auf Einzelkonsolen mit Anschluss an den Endquertréger
c) Direkter Anschluss von tragenden Seitenwanden der Traversenkésten an den Endquertrager

Die Art der Ausfuhrung ist stark bauwerksbezogen und ist deshalb im Einzelfall detailliert zu planen,
nachzuweisen und zu prufen. Die Regelpriifung erfasst keine Stahlanschlisse. Beim Einbau ist mit dem
Anheften des Uberganges an den Stahluberbau zu beginnen.

5.5 Kontrolle des EinbaumalRes

Der Tragwerksplaner bestimmt die Spalt- und EinbaumaRe. Sollten keine besonderen Vereinbarungen ge-
troffen sein, werden die Dehnfugen in der Werkstatt auf eine voraussichtliche Bauwerkstemperatur von
+10°C eingestellt. Die bereits im Werk vorgenommene Voreinstellung und die dafiir angenommene Ein-
bautemperatur ist auf den genehmigten Zeichnungen eingetragen. Die Angaben fir die Voreinstellung sind
aus den Tabellen der Ausfuihrungszeichnungen zu entnehmen.

Einbaumape fir Typ D...

e a

A e

*; "C |Spaltmap e |Einbaumap a| vyor dem Einbau ist die mittlere
s [+ 5 Bauwerkstemperatur festzustellen
< [+10
s [+15
S [+20

Abb. 2: Beispiel einer Tabelle fiir temperaturabhangige Voreinstellung

Unmittelbar vor dem Einsetzen der jeweiligen Konstruktionen in die Aussparungen ist die Voreinstellung
durch die Bauleitung zu Uberprufen und erforderlichenfalls von unseren Monteuren nachzuregulieren. Ist
eine Korrektur der Voreinstellung erforderlich, so hat diese in Richtung der planmaRigen Bewegungsrich-
tung zu erfolgen. Eine héhere Bauwerkstemperatur erfordert ein SchlieRen, eine niedrigere Bauwerkstem-
peratur ein Offnen der Konstruktion. Dazu sind die Schrauben der beweglichen Montagebiigel (siehe
Abb.3) zu I6sen und nach dem Verstellen wieder fest anzuziehen.
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Zum Verstellen werden diese Schrauben geldost und dann wieder fest angezogen

5

T
-
[

A |
] LEF,J

Abb. 3: Bewegliche Montagebiigel

Die Spaltweite f zwischen Kammerwand des Widerlagers und AuBenkante Uberbau (siehe Abb. 1) ist
zu kontrollieren. Es gilt a-10xn [mm] < f < a+50 [mm] (Ausnahme Typ DS160, siehe Abs.6.1).

Unseren Monteuren ist eine eventuelle Veranderung des Einbaumales durch die Bauleitung zu bescheini-
gen.

5.6 Bauwerksabdichtung

Um das Eindringen von Wasser zwischen dem Randprofil der Dehnfuge und dem Beton zu verhindern, ist
die Bauwerksabdichtung entsprechend den einschldgigen Vorschriften fachgerecht und ordnungsgeman
anzuschlieBen. Fir den einwandfreien Anschluss ist ein horizontaler Flansch mit 80 mm vorgesehen, der
vor dem Aufbringen der Isolierung sorgfaltig zu sdubern ist. Die Abdichtung ist Gber die gesamte Lange
des Uberganges anzuschlieBen, d. h. auch im Rand- und Mittelstreifenbereich.

Wahrend des Aufbringens des Fahrbahnbelages sind Stahl- und Dichtprofile vor Verunreinigungen und
uberméaliiger Hitze zu schutzen. Als Belagsanschluss an die Randprofile der Ubergangskonstruktion ist
gemaR Richtzeichnung Ube 1 eine Vergussfuge vorzusehen.
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5.7 Weitere Hinweise

Durch geeignete MaRnahmen ist sicherzustellen, dass der Ubergang vor dem Aufbringen des Belages nicht
befahren werden. Ist die Flhrung des Baustellenverkehres tber die Fahrbahnlbergange unvermeidbar, so
sind diese durch geeignete Uberfahrtsbriicken zu schiitzen.

Sind aus transport- oder verkehrstechnischen Griinden Baustellenstol3e erforderlich, so ist folgendes zu
bericksichtigen:

o Ausbildung der StoR3e nach Abs. 5.8

« Dichtprofile werden generell vulkanisiert

« Die Rautenelemente im Bereich der StoRRe werden erst nach der Ausfiihrung des BaustellenstoRes der
Lamellen aufgebracht

Ist der Korrosionsschutz infolge Transport oder Montage beschéadigt worden, so empfehlen wir eine Aus-
besserung durch ein einkomponentiges und luftfeuchtigkeitshartendes Beschichtungssystem:

« Maschinelles Schleifen der Stahlteile, Normreinheitsgrad PMa

« st diese Vorbereitung nicht mdglich, oder ist Flugrost vorhanden, so ist als Haftbriicke 20 pm
Stelpant-PU-Repair aufzutragen. Wurde das maschinelle Schleifen durchgefihrt, so darf die Haftbri-
cke nicht aufgebracht werden.

Beschichtungsaufbau:

Grundbeschichtung: 1 x 80 pm Stelpant-PU-Zinc
GroRere Uberlappungen mit eventuell vorhandener Beschichtung sind zu vermei-
den!

Deckbeschichtung: 2 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV
Endbeschichtung: 1 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV (Farbton laut Zeichnung)

Die Haftbriicke, Grund- und Deckbeschichtung dirfen am gleichen Tag aufgebracht werden. Die Endbe-
schichtung darf 8 Stunden nach der Deckbeschichtung aufgetragen werden. Bei kleineren Ausbesserungs-
arbeiten wird deshalb entsprechendes Beschichtungsmaterial der értlichen Bauleitung Gbergeben, damit die
Endbeschichtung am darauffolgenden Tag ausgefiihrt wird. Alle Produkte sind einkomponentig und kon-
nen selbst bei relativen Luftfeuchtigkeiten bis 98% mittels Rolle oder Pinsel aufgebracht werden. Auch bei
relativ niedrigen Temperaturen (um 0°C) trocknen die Beschichtungen schnell durch.

Weitere Mdglichkeiten der Korrosionsschutzausbesserung sind der ZTV-KOR-Stahlbauten zu entnehmen.

Nach Abschluss aller Arbeiten sind sowohl das Formblatt "Ube 2" als Anlage zum Bauwerksbuch nach
DIN 1076 als auch das beiliegende Einbauprotokoll auszufiillen und zu unterschreiben. Bei Ubergangen
mit Uberwachungszeichen des fremdiiberwachenden Instituts entfallt eine Vorlage von Bescheinigungen
oder Werkzeugnissen nach EN 10204 (DIN 50049) gemaR Formblatt "Ube 2" Zeilen 3 und 4.
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5.8 Baustellenstdsse

- CeraMag-StoR der Lamelle (in der Fahrbahn)
Ausfihrung gemal Arbeitsanweisung AA 1.541

Ausbildung der
Schweipndhte
siehe MN1.520

|

\

I~
~d

4

:
x
?

- Kupferbackenstol} der Lamelle (in der Fahrbahn Alternative zu CeraMag)
Ausfihrung gemaR Arbeitsanweisung AA 1.510

T

7

7

/
1/ Schweipbadsicherung
/ mit Keramikeinlagen

Kupferbacken
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- Baustellenstol} der Lamelle (LaschenstoR) auRRerhalb der Fahrbahn

Ausfihrung gemal Arbeitsanweisung AA 1.510

ohne Schweifnaht

60°
«~ —_—  |-Naht
TN é ; : . T Y Nent
| = o~ v beschleifen
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X I
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- | ©
I
I
77 30
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- BaustellenstoR des Randprofils in der Fahrbahn
Ausfihrung gemaR Arbeitsanweisung AA 1.510
A-A
A
60° ——— ohne Schyeipnaht
HHH\ a+b ——— Stumpfnaht
> oo Vo - Naht
A%' o A\V4 beschleifen
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Dichtnaht
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- BaustellenstoR des Randprofils auRBerhalb der Fahrbahn
Ausfihrung gemal Arbeitsanweisung AA 1.510

A-A
A
60° .
\V4 —— ohne Schyeipnaht
a+b —— Stumpfnaht
> \ T V- Naht
A_§| \Y4 beschleifen
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B 4
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25
B—§| 10
80x80
125

- VulkanisationsstoRR des Dichtprofiles

Wenn aus technischen Grinden ein BaustellenstoR erforderlich wird, so ist dieser nach der vorliegenden
Anweisung durchzufiihren. Die Ausfiihrung entspricht der Verfahrensprifung geméaR Prufzeugnis GU
26/96 des Prufamts fur Bau von Landverkehrswegen der Technischen Universitat Minchen.

Der Vulkanisationsstol3 ist versetzt zu den zugehdrigen Schweil3stoRen der Stahlprofile anzuordnen.

Der Baustellensto darf nur von speziell geschultem Personal durchgefiihrt werden. Die Ausfiihrung und
Bewertung der BaustellenstoRRe ist im Abnahmeprotokoll festzuhalten.
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MAURERSOHNE [ABNAHMENIEDERSCHRIFT / EINBAUPROTOKOLL

Auftrags-Nr.:

Bauwerk:

Auftraggeber (Baufirma):

Auftragnehmer: Maurer S6hne GmbH & Co. KG

Leistungsumfang:

* Typ Ifm BA BI. Achse
Voreinstellung bei Anlieferung: a= mm bei BW-Temp. °C
Voreinstellung bei Einbau: a= mm bei BW-Temp. °C
Bauwerksspalt f= mm
Korrektur erfolgt auf Anweisung von .

Funktionsbeginn: , Uhr

* Typ Ifm BA BI. Achse
Voreinstellung bei Anlieferung: a= mm bei BW-Temp. °C
Voreinstellung bei Einbau: a= mm bei BW-Temp. °C
Bauwerksspalt f= mm
Korrektur erfolgt auf Anweisung von .

Funktionsbeginn: , Uhr

< Konstruktionen stimmen mit den genehmigten Ausfilhrungsplénen tberein

< Der Korrosionsschutz ist in Ordnung
< Prifung des Montagestof3es Lamelle ohne Beanstandung
< Prifung der Baustellen-Vulkanisationsstél3e der Dichtprofile ohne Beanstandung

< Méngel:

< Bemerkungen:

Ort: , Datum:
MAURER SOHNE AUFTRAGGEBER
%) Dieses Protokoll ist als Anlage dem Protokoll Ube 2 beizufiigen.
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6. Hinweise fiir Wartung, Erhaltung und Austausch von Verschleif3teilen

MAURER-Lamellen-Dehnfugen sind innerhalb der vorgesehenen Nutzungsdauer von mindestens 20 Jah-
ren wartungsfrei. Um jedoch etwa eingetretene Mangel rechtzeitig erkennen zu koénnen, bevor grofere
Schaden eintreten, ist eine regelmaRige Uberwachung und Priifung der Bauteile zweckmiBig. Periodizitat
und Umfang richten sich nach den geltenden Vorschriften, z.B.:

o DIN 1076

« Merkblatt fur die Bautiberwachung von Kunstbauten (M-BU-K)

« Formblatt Ube 2

« Richtlinie fur die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Briicken zur Uberwachung, Priifung und
Erhaltung (RBA-Bri)

6.1 Zuganglichkeit

Samtliche Kunststoffteile sind von der Fahrbahn aus auswechselbar. Bei Neubauten ist zur Erméglichung
der Prifungen geméall Abschnitt 6.2 ein Wartungsgang (Richtzeichnung WAS 6 und der Richtlinie RBA-
Bri) vorzusehen. Die lichte Weite im Bauwerksspalt richtet sich nach der Bewegung der Fuge sowie nach
Anzahl und Breite der Lamellen. Unmittelbar unterhalb der Ubergangskonstruktion betrégt der lichte Ab-
stand f in Mittelstellung der Konstruktion (siehe Abs. 3.4):

Typ fmin fma>< Typ fmin fmax 9. 9.9.9.

[mm] | [mm] [mm] | [mm] .

| e
DS160* 130 145 | DS720 918 1033 } \ 7
DS240* 250 271 | DS800 1035 1160 o
DS320 330 398 | DS880 1153 1287 2 z| gt
DS400 448 525 [ DS960 1270 1414 ? ﬂ //

DS480 565 652 | DS1040 1388 1541 .
DS560 683 779 | DS1120 1505 1668 (ISP, 7
DS640 800 906 | DS1200 1623 1795 A 7 o ////

*)

Das vorgesehene MalR 300 mm ist fir dieTypen DS160

AN
N
N
N
AN
N
min. 400
(siehe Was 6)

und DS 240 konstruktionsbedingt erst nach einer entsprechenden
Aufweitung unterhalb der Fuge erreichbar.

2300

Bei Verdnderung gegeniber der mittleren Spalteite e=37,5 mm des
Fahrbahniibergangs veréndert sich das Maf} f um nxAs.
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6.2 Regelmalig zu uberprifende Bauteile

(1) Dichtprofile

Verschmutzung

Alterung

StolRverbindungen

Beschadigung

sicheren Halt

Dichtigkeit

¢ regelméalige und ausreichende Spaltweiten

(2) Gleitelemente

Verschmutzung

Verschleif3

Oberflachenbeschéadigung

ausreichende Befestigung

leichte Gangigkeit

gegenseitiges Scheuern zwischen getrennt beweglichen Teilen

(3) Lager- und Federelemente

korrekte Lage

Beschadigung

Rissfreiheit

ausreichende Vorspannung und Befestigung
auffallige Larmentwicklung

4) Korrosionsschutz

e auf den befahrenen Flachen ist der Korrosionsschutz nach kurzer Zeit abgefahren, was ohne Belang

Ist
e unterhalb der Dichtprofile
e im Gehwegbereich
e unterhalb der Blechabdeckungen.
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(5) Stéhlerne Tragkonstruktion

o Rissfreiheit der Verbindungsstellen und fester Sitz der mechanischen Verbindungen

e Schweiltndhte Lamelle / Traverse
e Baustellen- und WerkstattstofRe der Lamellen

e Anschluss der Steuerungskonstruktion (Nocken und Anschlége)

e Verankerung der Randkonstruktionen
e Zustand des Betons unterhalb der Traversenkasten

e Bewegungsfreiheit von Lamelle und Traverse (Betonierfehler)

(6) Belagsanschluss

Zustand der Vergussfuge zwischen Randprofil und Belag
Deformation des Randprofils in der Fahrbahn
Deformation des Randprofils in der Kappe

Schaden am Belag

Spurrillenbildung

Hohengleichheit der Fugenrander

Belagstiberhéhung

(7) Blechabdeckungen im Gehweg und am Gesims

Korrosion
Verschraubung
Larmentwicklung
Zwangungen
korrekte Lage

Die Prufergebnisse sind zu protokollieren.

6.3 Auswechseln von Dichtprofilen

Das Austauschen bzw. das zerstérungsfreie Ein- und Ausbauen der Dichtprofile ist von oben bei Einzel-
spaltweiten von > 25 mm méglich. Ist der Ubergang mit Rautenelementen bestiickt, miissen die Einzelspal-
te auf mindestens 60 mm ge6ffnet werden. Hierzu mussen die Lamellen eventuell quer zu Fuge verschoben

werden:
Offnen des Fugenspalts durch Winden

Prifen des Anrostungsgrads der Stahlklauen
Prifen und evtl. Erneuern des Korrosionsschutzes

Schmieren der Stahlklauen mittels Parafinol

Korrekten Sitz prufen

Ausbauen des alten Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen

Einknilipfen des neuen Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen

Evtl. Vulkanisieren des StoRes zwischen verbleibendem und zu erneuerndem Dichtprofil
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6.4 Auswechseln von VerschleilRteilen

(1) Gleitlager und -federn von der Fahrbahn aus

e Gleitlager ausbauen

SchweifRnahte einiger Rautenelemente durch Aufbohren entfernen (wenn vorhanden)
Dichtprofile im Bereich der Auflagerbugel ausbauen.
Hebevorrichtung aufbauen.

Lamelle im Bereich des Auflagerblgels mit Hebevorrichtung anheben (Gleitfeder wird kom-
primiert).

Spalt zwischen den Lamellen mit hydraulischen Pressen auf ca. 80 mm vergrof3ern.
Gleitlager durch erweiterten Spalt ausbauen.

o Gleitfeder aus- und einbauen

Hebevorrichtung nach Ausbau des Gleitlagers umbauen.

Lamelle mit hydraulischer Presse herunterdriicken (Gleitfeder wird entspannt).
Gleitfeder ausbauen.

Neue Gleitfeder einbauen.

e Gleitlager einbauen

Hebevorrichtung umbauen.

Lamelle mit Hebevorrichtung anheben.
Gleitlager einbauen.

Hebevorrichtung abbauen.

Spalt zwischen Lamellen neu einstellen.
Dichtprofil einbauen.
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Diese Unterlagen sind Eigentum der MAURER SOHNE GmbH & Co. KG. Jede Art der Vervielféltigung - auch auszugsweise - bedarf der Zustimmung.
Formate und Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt!




VERFASSER g MAURER SOHNE
3 Innovationen in Stahl
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007
(2) Gleitlager und -feder von unten

Gleitlager ausbauen

Ausbauvorrichtung anordnen.

Auflagerbugel einschliellich Lamelle mit hydraulischer Presse hochdriicken (Gleitfeder wird
komprimiert).

Gleitlager ausbauen.

Gleitfeder aus- und einbauen

Ausbauvorrichtung nach Ausbau des Gleitlagers umbauen.

Lamelle im Bereich der Auflagerbiigels mit hydraulischen Pressen nach unten driicken (Gleit-
feder wird entspannt).

Gleitfeder ausbauen.
Neue Gleitfeder einbauen.

Gleitlager einbauen

Ausbauvorrichtung umbauen.
Auflagerbigel einschlieRlich Lamelle mit hydraulischer Presse hochdricken.
Neues Gleitlager einbauen.

(3) Lamelle

Durch die Verwendung offener Biigel kann auch die Lamelle zerstdrungsfrei ausgebaut wer-

den. Die Bligel der Fahrbahn- und Fiihrungstraversen missen hierfiir zumindest fiir jeden Bau-

abschnitt gleichgerichtet sein. Bei den Gesimstraversen missen die Flihrungsdsen halbseitig

aufgetrennt und nachtraglich wieder verschweil3t werden.

e Ausbau der Dichtprofile, Gleitlager und -federn

e Seitliches Verschieben um ca. 150 mm und Herausheben der Lamelle

o Einbau der neuen Teile
BAUTEIL SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.
BLOCK 6 - WARTUNG UND ERHALTUNG SEITE: 40 Regelprafung

.. . Nr. 05/07 vom 20.12.07

VORGANG REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (STAND: 03/05)

Diese Unterlagen

Formate und Inha

sind Eigentum der MAURER SOHNE GmbH & Co. KG. Jede Art der Vervielfaltigung - auch auszugsweise - bedarf der Zustimmung.
Ite sind urheberrechtlich geschiitzt!




VERFASSER g MAURER SOHNE
2 Innovationen in Stahl
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.12.2007

7. Regelzeichnungen und Stucklisten (6.2/6.3)

Die Regelzeichnungen geben die Hauptmerkmale und -male der Konstruktionen wieder. Sie sind typen-
und bewegungsunabhéngig und dienen der allgemeine Beurteilung. Folgende Zeichnungen sind Bestand-
teil des Regelprufungsantrags:

Blatt-Nr. Benennung Ausgabe Datum Anderung
1 STW 1.12.2007
2 STP 1.12.2007
3 Querschnitte 1 1.12.2007
4 Querschnitte 2 1.12.2007
5 Rautenelemente 1.12.2007
6 Bewehrungsplan 1 1.12.2007
7 Bewehrungsplan 2 1.12.2007

Der Regelpriifung liegen eine Vielzahl von Arbeitsanweisungen und Normzeichnungen zugrunde. Eine
Herausgabe im Zuge der bauwerksbezogenen Prufung ist nicht vorgesehen. Die Werkstoffe der Hauptbau-
teile sind in der folgenden Liste zusammengefasst:

| Pos. |

BENENNUNG Toleranzen | HALBZEUG WERKSTOFF GEWICHT
Klauenschenkelprofil 1 DIN ISO 2768-m Walzprofil S235J0+AR/(1.4571) 21,6 kg/m
Lamelle 2 DIN 1SO 2768-m Walzprofil S355J2+N 46,6 kg/m
Dichtprofil 3 EPDM 1,45 kg/m
Steuerprofil 4 EPDM 4,7 kg/m
Traversen 5-7 DIN EN 10029 C S355J2+N
Gesimstraverse 8 DIN ISO 2768-m @ 60, 80, 90 1.4462
Elastomer-Gleitfeder 9-10 M2 DIN 7715 S235JR+N /NR
Elastomer-Gleitlager 11-14 DIN ISO 2768-m S235JR+N /NR
Gleiteinlagen 15 MSM
Fahrbahnanker 16 DIN EN 10029 C S235JR+N 3,65 kg
Gehweganker 17 DIN 1013 Rd. St. @20 S235JR+N 1,36 kg
Rautenelement 20-21 DIN 7526 F Gesenkschmiedeteil S3235R+N 1,35kg
Randplatte 22 DIN ISO 2768-m Brennschnitt S235JR+N 8,7 kg(m
BAUTEIL SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200 ARCHIV NR.
BLOCK 7-REGELZEICHNUNGEN UND STUCKLISTEN SEITE: 41 Regelprifung
.. . Nr. 05/07 vom 20.12.07
VORGANG REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (STAND: 03/05)

Diese Unterlagen sind Eigentum der MAURER SOHNE GmbH & Co. KG. Jede Art der Vervielfiltigung - auch auszugsweise - bedarf der Zustimmung.

Formate und Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt!




Langsschnitt

(Mitte Fuge)
Gehweg Fahrbahn

Steuverprofil nur erforderlich wenn X>2,6 m!

Randprofil Pos.1 Lamelle Pos.2

Bei einem Briuckenldangsqgefdlle > 6% ist in allen
Feldern der Fahrbahn zusatzlich ein 0,5 m langes
Steuerprofil einzusetzen.

ohne Vulkanisatio
des Dichtprofils

Fahrbahnwerkstattstop

$235J04AR
alternativ:
1.4571

S235JRN

84

Steuerprofil

Draufsicht

(ohne Lamelle)

Darstellung eines Fahrbahniberganges bei dem
die Gehwegskonstruktion in Richtung
der Fugenachse liegt!

90

Darstellung eines Fahrbahniberganges mit
Abwinklung der Gehwegskonstruktion im Grundriss!

max. 230
(fir olle Lomellen)

Lamelle

&

__Fugenspal®

Schrammbord

17

Troversenanschlag

Ay 0 90 BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN
b BAUTEIL SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
BLOCK 7-REGELZE I CHNUNGEN UND STUCKLISTEN
VORGANG ANTRAG AUF REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (03/05)
Freinploleranzen | Genicht Holbzeug , Nerkstof huftrag - Nr
Es ist auch moglich die Gesamtbewequng, anders als dargestellt 2£;ﬁl?
(Festpunkt an einem Traversenauflager), aufzuteilen.Eine Aufteilung nitlel v
Tag Name Benennung
der Gesamtbeweqgung auf beide Auflagerlinien der Traversen Beord. 1 12.07 | Volk STW
(z.B. je zur Halfte) ergibt lediglich andere Grundripabmessungen ﬁ:k (0160 bis DS640)
der Traversenkdsten (s.Abs. 3.4). Sie ist eine rein konstruktive MAURER | Stmumer
Mapnahme und wird hier nicht gesondert dargestellt. os- m SOHNE
Fir diese Zeichnung behollen wit uns ol le Rechle vor.|qbe | DOtum Name MUONCHEN frsatz fir ‘ ST_1

A=

Gleitpulfer

E=

Regelprufung
Nr. 07/05 vom 20.12.07




Bei allen Kasten die im Kappenbereich die Abdichtungsebene AUSfahrUng Gb DS720

durchdringen, ist ein zusatzlicher Klebeflansch erforderlich!
|
P Gl=- L, Fr# (Darstellung ohne Lamelle)

300

155

©
2
g Bei Fahrbahnneigungen s>3% wird in Mitte
s des 1. und leizien Feldes jeweils ein
o zusdtzlicher Abschnitt Gehweg-Steuerprofil .
= mit | =500 mm eingefigt.
S
1%
R RRRRRRRRRARRKK,
Gehwegsteuerung 77 (@) (77
Vi /
ez (@) ZZ_ @)} /
/ Ve A 7
ZZ4(B); Zmd()
,/ Vi vi /,'/ Nr Benennung Material
@w e %b/ ,/ 1 [Randprofil $235J0+AR/(1.4571)
L (5L / 2 |Lomelle $355J2+N
&@/ e \‘@j 3 [Bandprofil EPOM
L VA VA4 7 4 [Steverprofil EPDN
A7) Q@D\f vz )7 / 5 [Fohrbahntraverse $355J24N
< V4 / 6 |Fihrungstraverse $355J2+N
7
! 4(@)7 / 7 [cehwegtraverse $355424N
VA Vil V4 7 8 |Gesimstraverse 1.4462
A 4( / 9 [Elastomerfeder 150/100 | S235JR+N/NR
Fugenspolt / 10 [Elastomer feder 880 S235JR+N/NR
Lamelle P24 %@W / 11 |Elastomer lager 150/100 S355J2+N/NR
3 T 7
S v 12 [Elostoner loger 165/115 | S355J2N/WR
! 13 |Elastomer lager 150/80 $355J2+N/NR
14 |Elastomerlager 70/80 $355J2+N/NR
15 [Gleiteinlagen MSH
nx 70 n x 90 16 [Fohrbohnanker S235JR+N
| | | | n=Anzahl der Dichiprofile £l 17 [cehweganker S2350R+N
=
Bi= G= C= fi= I
Ausfﬁhrung bis DS640 Es ist quch mdglich die Gesamtbewegung, anders als dargestellt
(barstellung ohne Lane!le) (Festpunkt an einem Traversenauflager), aufzuteilen.Eine Aufteilun
o L L L der Gesamtbewegung auf beide Auflagerlinien der Traversen
0

(z.B. je zur Halfte) ergibt lediglich andere Grundripabmessungen
der Traversenkdsten (s.Abs. 3.4). Sie ist eine rein konstruktive

° g B‘Zi ?n‘”j‘”‘S;“;iizlf:gjjffﬁ(‘,‘hfb;ﬁ/ Mapnahme und wird hier nicht gesondert dargestellt.
o zus@tzlich ein 0,5 m langes
£ Steuerprofil einzusetzen. B
5
= Regelpriifung
« T, Nr. 07/05 vom 20.12.07
ZZ ‘{@}7 BAUNERK __ : STRASSEN- UND WEGBROCKEN
L @}7 BAUTEIL : SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
e BLOCK : 7-REGELZEICHNUNGEN UND STUCKLISTEN
e %@}7 VORGANG : ANTRAG AUF REGELPRUFUNG NACH TL/TP F0 (03/05)
YA VA VA Frei Gewicht Holbzeug , Verkstoff Auftrag - Nr.
7 DIN 150
72! N > 2768 Teil 1 2
/\‘\/W i ‘ET‘ . . Blatt - Nr —
éﬁ@ B 1207 Volk e ( STP ) e
fle — I — i DS160 bis DS1200
‘ . /‘ m MAURER Suchnunmer Regist. Nr
" x 80 y SOHNE
Fir diese Zeichnung behalten wir uns alle Rechie vor ;:;! Datum Name MONCHEN Ersotz fir: ST 2




Schnitt F-F / Fahrbahntraverse

RRXLE
Losootetetetetete

7 272 Wé\fgy

i
2

22

1

Schnitt H-H

Schnitt

Schnitt J-J

ﬂé@
N\
=

Schnitt L-L

154

unter OK Fahrbahn

/. = I
% 7 ‘ ‘ ‘ ‘ ! ‘ ‘ ‘
7 +
7 { )
7 \‘777//
Y 2
// 15 .

0K Ubergangng 3 bis 5 mm

Kontrollaffnung

i 820, e=250

Blech 15 dick
(S235JR+N)

I
-

7 < i,

178

Nur bei definierter Bewegungsrichtung
einsetzbar. Die Gehwegtraverse ist
immer in Bewequngsrichtung anzuordnen!

Schnitt K-K

Schnitt M-M

Regelprufung
Nr. 05/07 vom 20.12.07

BAUWERK : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN
BAUTEIL : SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
BLOCK 7-REGELZEICHNUNGEN UND STOCKL ISTEN
VORGANG ANTRAG AUF REGELPROFUNG NACH TL/TP FU (03/05)
Freinaptoleranzen | Gewicht Holbzeug , Werkstoff Auftrag - Nr.
DIN IS0
276’”8‘. Ttee\‘\ 1 Blalt - ir. 3
Tag Name Benennung , Mapstab
e —— Querschnitte 1 |
Nor.
- WAURER Sachnunser Regist. 1]
I
Fir_diess Zeichnung behallen wir uns ol le Rechte vor.|gobe | DOtum Name MONCHEN | frsata fir ‘ STS




Schnitt A-A / Fahrbahntraverse

Schalblech
(angenietet mit 4 Stick

HILTI-Ndgeln ENP H3/21L15
auf 1250mm Lange)

Schnitt B-B

Skt.Schr.M12x20 DIN 933-A4

Abdeckblech Tr.10/12

Blech oufliegend

Kunstsioff-Gleitnocke

variabel

150

Uberbau

Wider lager

Uberbau Wider lager Uberbau Widerlager
Schnitt B-B; Variante
Blech oufgestandert
Abdeckblech Tr.10/12 Schnitt C-C
Ski.Schr. M16x30 DIN 933-A4 Sch.18 DIN 436 -
e = 400 1.4571 Kunststoff-Gleitnocke —
Rohr 33,7x4 Ru. M. M16 Regelprufung
W.S.1.4305 Nr. 05/07 vom 20.12.07
‘ : : ST N NN EN BAUWERK : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN
| ! ) | : ,!N!;/‘f;l;}i“%", ALRLK BAUTEIL : SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
S ' ' BLOCK : 7-REGELZE ICHNUNGEN UND STUCKLISTEN
‘ ‘ : : VORGANG : ANTRAG AUF REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (03/05)
. reinabloleranzen | Geicht Holbzeug , Nerkstoff Wftrog - Ne
NN AN DIN 150
Rd.¢ 40 (5235JR4N i mmg.‘ Tfe“‘ ! datt-w. 4
Gleitnocke Tag Name Benennung . Mapstab
) . o Querschnitte 2 .
Uberbau Widerlager Uberbau Nider lager o,
MAURER | Seclnmrer Regist
I
Fir diese Zeichnung beholten wir uns alle Rechte vor |obe | Datum Name MONCHEN | Ersata fir: ‘ ST+

Schnitt N-N

Schnitt 0-0

ay

Il

Schnitt D-D / Gesimstraverse

im Konstruktionsbeton verankert

7 72

*Y"',“‘»."Y”'g' VY
TP GP TP T K

min. 150

Schnitt D-D / Gesimstraverse

im Gesimsbolken verankert

R R L

4)/,. 2 1';,,~ ﬂ/‘fﬁ{#&( >
4
o e o o

1) 10 1 1 10
[N} [ 11710 [N
L L te LS

Flexible Ummantelung
aus Moosqummi




Abdichtung mit Silicon-Masse

176

ohne Blechabdeckung

Fahrbah

n

Gehweg

2 7

20

N

125

90

Rickansicht

mit Blechabdeckung

Fahrbahn

Gehweg

—1

Bewegungsrichtung «

===}
—

===}
—7

=60°

Im Gehweg wird der
Randfugenspalt auf
dos Normalmass
reduziert.

Rautensegment

R)
LD
N

0 “"‘1
R
o
SR
L0

e
u

umlaoufend dicht
verschweipt

Routenelemente fohren

Durch die Blechabdeckung
ist eine Reduzierung des
Randfugenspoltes nicht
erforderlich.

Querschnitt Fahrbahnbereich
mit Rautenelementen
22

A NN Y
RIS

SRLLLRRIILLS
530K

2O

Alle Ubergongskonstruktionen dieser Regelprifung kdonnen mit
Rautenelementen ausgestattet werden.

Bei bereits eingebauten Ubergangen muss eine Prifung

im Einzelfall erfolgen.

Nr| Benennung Material
20| Rautenelement (.=90°¢10") S235JR+N
21| Rautenelement (.=70°"%.) | S2350R#N

22| Randplatte S235JR+N
Regelprufung
Nr. 05/07 vom 20.12.07
BAUNERK : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN
BAUTEIL : SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
BLOCK . 7-REGELZEICHNUNGEN UND STOUCKLISTEN
VORGANG . ANTRAG AUF REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (03/05)
Freinploleranzes | Gewicht Holbzeug , Nerkslaf huflrag - Nr.
DIN 150
275’”8‘. Ttee\‘\ 1 Bll - W 5
Tag Name Benennung Wopstab
o e — Rautenelemente —
Nor.
MAURER Sochnunmer Regisl. r.
. m SOHNE
Fir diese Zeichnung beholten wir uns olle Rechte vor.|gibe | Dotum | Nome MUNCHEN | trsote fin ‘ ST.S




Grundrissdarstellung Hier ist die Bewehrung fir die Bouart STP
dargestellt. Die Ausfihrung far STW ist
analog.

@ Wider lager

=

=2 32

g; = 400

238 = (6 ) ' 9 o

S o 2 Detail X siehe BI. 7 Traversenkasten Fohrbohnanker Traversenkasten

< c @ | Tir ouskragende

o } 250 } ahrbahnp\a?ten)

S » ! X//’/'\\\\ Dl,é Bl= H A |

§1Ei = TQ;?Q‘ N 75719‘ N I i iz R R D?e B?wehrungss(éhle Pos: 1/?/5 und 10

) c Fraa=35e b= B ) i s H E;; FE=sresEnyd WESEISIFRECIEIOMED 3 sind im Regelfall rechtwinklig zur Fuge

o = ! LRSS T fa | T 1}}?7 i V TN N A A A A ﬂffW? eizulegen, Winkelabweichungen im

2 = A | L\ | | | | IR . . . °

£ 3 gy //)/‘://) YA D P I AVE S Y Grundriss sind nur mit £ 20° gestottet,

23 [ A | arionte ohne Endquertrager | . .

o i Rl I Beton in der Aussparung 5 C30/37 schwindarm
Unter den Traversenkdsten Zuschlagskérnung 0/16 mm

2 Bewehrung, allgemein > BSt 500 S
Pos. 10 S235JR+N
Die mit + gekennzeichneten Bewehrungs-
positionen sind bereits in den Beton
des Tragwerks einzubringen.
Verankerung des Randprofils: Verankerung des Traversenkasten:
Schnitt D-D Schnitt E-E Schnitt B-B Schnitt C-C }
(Varionte mit Endquertrager) (Wider lager) Pos. 10 im Bereich des Kastens

aufschneiden und abbiegen

®

G ! = :::&::&;:,:,W(, : i £
Z : i 7 EEE
Z - 7 M-
7, | I Bei grossen Aussparungen 7 @\ glsz® RegelprUfung
| I g
7, \ I (>DS400) Bereiche zwischen 7, P gz =
Z o i i1 den Kisten zustzlich kons- (7 & Zlssa Nr. 05/07 vom 20.12.07
I I truktiv bewehren (212, a=150)t7/ 2|2 T .
2 i) I s|s 5
Z ‘ \‘\ ” @ SESe BAUWERK . STRASSEN- UND WEGBRUCKEN
WAt 0 U//////////////////////Cé/j C:)/// / BAUTEIL © SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
nin.45 nin.45 ’5 - BLOCK : 7-REGELZEICHNUNGEN UND STUCKLISTEN
VORGANG . ANTRAG AUF REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (03/05)
Freinploleranzen | Genicht Halbzeuy , Nerkstoff Muftrag - Nr.
DIN 150
275’”8.‘ T(ee\‘\ 1 Blall - W 6
Tag Name Benennun Wopstab
Bearb 112.07 | Volk Bewehrungsplon 1
ﬁﬂ;: fir die Aussparung des Fohrbahniberganges
MAURER | Sechmmer Regisl. W]
- m SOHNE
Fir diese Zeichnung beholten wir uns ol le Rechie vor | bt | DOtum Name MUNCHEN Ersolz fir: ‘ ST_6




Schnitt A-A

M (Variante ohne Endquertrager) 2 05720 S
Pos. 1 S| Pos. 3
<
* @‘ * ‘: - @‘ @‘ ¥ ‘: - je Kosten 2x H je Kasten 2x
Einbindelange oben =330 5 ©  Einbindelange oben <50 g K 5 s 5 °
min.630 (Pos.6) <3 min.785 <3 g |2 150 "l
58 B EE T e
= = '
- - Breite der S | % N
= - o “AUssparung - 70 mm e %
g 23 sf <3 !
s 3 s Pos. 5 = Pos. 6 =(<DS640) Pos. 6 +(=DS720)
1" 3 je Kosten 4x je Kosten 4x je Kasten 4x
3 ) 360 440
s 1 N
- co. 100 o
Einbindeldange lnten 40 R Einbindelange Unten 40 . =2 /
min.400 (Pos.5 u. 6 min.420 (Pos.5 u. 6 S s B N s s
- ol= b B ol= N &\
L S i 33 T
Verankerung Fihrungstraverse
(Variante ohne Endquertrdger) Pos. 7 + Pos. 11 Pos. 12
Schnitt B-B Schnitt C-C je Kasten 2x je Kasten 1x je Kasten 1x
o o -
240 S T
N -
Einbindeldnge oben
min.630 =
I
= 400 Breite der
J— = TAussparung - 70 mm '
*® 3
AR <
- (Il
~ I 1
o~ o 1
< ] i
oF 1
= = o Pos. 14 « Pos. 15 « Pos. 16 «
= i je Kasten 4x je Kasten 2x je Kosten 2x
e
4
ca. 100 250 o] 2 i N 160 % 150 s 180
. : ot S 35 XY
Einbindeldnge unten = ) A oSS AN A
nin.400 = /QQS ;/M ey /M v,
EHFEINS S S AT .
‘ =
B~ E E d4,=10
Dos sichere Abtragen der Horizontalkraft der Fihrungstroverse 2 E “1s = \ E
einschlieplich der zugehdrigen Ermidungsbeanspruchung ist in 7\ r r ar ar
Abhdngigkeit von den jeweiligen Abmessunqen des Brickeniberbaues 4 :161 4 =10
vom Tragwerksplaner nachzuweisen und konstruktiv einzuarbeiten! 5 s
Alle Abmessungen in mm Regelprifung
Detail X Pos| Abmessung | Bemerkung
< DS640 _ > DS720 1 91 siehe Skizze Nr. 05/07 vom 20.12.07
2 #16x400
3 a1 siehe Skizze [* —
4 BAUWERK : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN
5 210 siehe Skizze [*
90, 90 90_,_99 6 | 976 bzw. P20 | siehe Skizze |+ BAUTEIL : SCHWENKTRAVERSEN-DEHNFUGE DS160 BIS 1200
! al siehe Shizze |+ BLOCK : 7-REGELZEICHNUNGEN UND STUCKLISTEN
L entspricht
8 216 Zwiii;’;:’“;gz‘e" VORGANG : ANTRAG AUF REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (03/05)
9 [] L=B (Fahrb. inoplol Gewicht Holbzeug , Werkstoff Auftrog - Nr
[] siehe Skizze [* DIN 150
[ siehe Skizze i
g siehe Skizze mmsi T‘:“‘ ! st -/
mg Ui STehe Skizze |* Tag Name Benennun Wapstab
g STl gembm.\z.m Volk Bewehrungsplon 2
2 SL"GE S(GSKh‘U)e * o fur die Aussporung des Fohrbahniberganges
=B {Gehw
MAURER Sochnunmer Regist. Nr |
- SOHNE
Fir diese Zeichnung behalten wit uns alle Rechie vor.|gube | DOUM i MONCHEN | frsole fir: ‘ ST.7




DIPL.-ING. WINFRIED NEUMANN £3091 HAGEN-DAHL
HOMERTSTRASSE 10

PRUFINGEMIEUR FUR BAUSTATIK

SACHVERSTANDIGER FOR DIE PROFUNG DER STAMDSICHERHEIT TELEFON: OZ337/8185-D

FACHRICHTUNGEN METALLBAL UND MASSWVBAU TELEFAX: D2337/9185.22

SCHWEISSFACHINGEMIEUR (5F1)

Priifbericht zur Regelpriifung

SCHWENKTRAVERSEN - DEHNFUGEN
{ohne/mit Gerduschminderung)
Regelpriifung nach TL/TP FOU

Antragsteller: MAURER SOHNE GmbH & Co. KG

{Priif-Nr, N 05/2007)

In den gepriften Unterlagen wurde aufgezeigt, dass Fahrbahniibargdnge des Typs
LSCHWENKTRAVERSEN - DEHNFUGEN® mit den Bauarten DS 160 — DS 840 (STW) und

DS 160 — DS 1200 (STP) den nachfolgend genannten Technischen Baubestimmungen hinsichtlich der
Tragsicherheil, der Ermidungsfestigheit und der konstruktiven Regeln entsprechen.

Grundiage der Regelpriifung sind folgende Technische Baubestimmungen:

- TLTP FU (Stand 03/05)

- ZTW-ING

- ZTW-KOR Stahlbauten

- Richtzelchnung Ube 1 (12/04)

. Richizeichnung Ube 2 (12/04)

- Richtzeichnung \Was 6 (12/04)

- D& 804 (BaE) (3 1 00)

. DIN 'V 4141 =13 {(Nachweis Kopfbolzen)

Die statischen Berechnungen sowie die zugehirigen Normzeichnungen, nach welchen die Ferfigung der
Fahrbahniibergange erfolgt, werden in gepriifiter Fassung der Bundesanstalt fir Stralenwesen (BAST) und
der framdiiberwachenden Stelle Obergeban,

Die gepriften Normzeichnungen sind fur den Aufbau der Fahrbahniberg&nge verbindlich. Eventuell
erforderliche Abweichungen, z.B. bedingt durch besondere Bauwerksabmessungen, bediirfen einer Prifung
im Einzeltall.

Die technischen Bedingungen fir den Einsatz der Fahrbahniibergénge mit Regelprifvermerk sind im
Handbuch SCHWENMKTRAVERSEN — GEHNFUGEM, Regelprifung nach TL/TP FU" auf insgesamt 39
Textseiten und 7 Blatt Zeichnungen zusammengefalit. Das Handbuch ist Planungsgrundlage und mul dem
jeweiligen Tragwerksplaner, Koordinator und Prilfingenieur vordiegen. Die weitere Vorgehensweise bei der
Verwendung von Ubergangen mit Regelpriffvermerk richtet sich nach den Bestimmungen in der TL/TP FU,
Abschnitt 7.

Das Handbuch hat nur Glltigkelt in Verbindung mit diesern Friifberichl.

Auf folgenden Bedingungen bei der Verwendung von Fahrbahnlbergdngen des Typs
SCHWENKTRAVERSE - DEHNFUGE" wird besonders hingewliesen:

- Die zuldssige Fahrbahnnelgung rechtwinklig zur Fuge isi fir die Typen
DS 160 = DS 840 auf = 8% und fiir die Typen DS 720 - DS 1200 auf = 8 % beschrénkt
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Richiungsgéinderungen des Fugenverlaufes im Grundriss sind nur bei der Bauart STW
awischen aulenfiegender Fahrbahntraverse und der Gasims- oder Gehweglraverss
Zulassig.

Zur Gerduschminderung dirfen bei Fahrbahndbergdngen mit einam Winkel zwischen
der Beweagungsrichtung und der Fugenachse von 60° < o = 120° Rautenelamanta
vensendel werden.

Das Klavenprofil der Randprofile darf aptional aus nichtrostendem Stahl
entsprechend den Vorgaben in den Normzeichnungen gefertigt werden,

Die aufnehmbaren Verschiebungen in Fugenl&ngsrichtung sind in Abh&ngigkeit von der
Ausfithrungsart (ohne/mit Gerduschminderung) begrenzt. Typenspezifische Angaben in
Abh#ngigkeit von der Lagerung und der Bauarl des Uberbaues enthélt das Handbuch in
Apschnitt 3.3. Der Einfluss einer evenluell vorhandenen Schiefwinkligheil des
Brockenendes ist entsprechend den Vorgaben im Handbuch zu erfassen.

Der Einfluss von Kriechverformungen bel quervorgespannten Uberbauten ist auf Grundlage
der Angaben in Abschnitt 3.3 zum Einfluss des Schwindens zu berﬂcl:siel‘l[tlgen; die
Angaben in Abschnitt 3.3 beinhalten ein Restschwinden” von £ = 24 x 107

Die Schwenktraversen-Dehnfuge Bavart STW [3sst grofe Bewegungskomponenien

in Richtung der Bauwerksfugs zu. Soll dieser Bewegungsspielraum (40 xn=u, =+ 40 x n}
ausgenutzt werden, so sind enigegen der Darstellung in Zeichnung Blatt Nr. 1 auch im
Bereich von Rand- und Milielstreifen schwenkbare Traversen ginzubauen. Die im Rahmen
der Regelpritfung nachgewiesenen Standardgesimstraversen lassen einen Bewegungs-
spiglraum von A o <+ 18" zu.

Die Fahrbahnlibergdnge sind flr die Abtragung von Radlasten > 50 kN im
Bereich der Rand- und Miltelstreifen und der Gehwege nicht geeignet. Hihere Lasten, z.B.
aus Brickenbesichiigungsgeriten, sind daher auszuschliaken,

Eine nachtradgliche Anpassung des Héhenverlaufes der Konstruktion auf der Baustelle an
gine abweichende Form des Uberbaues ist nicht zulassig.

Bei einem eventuellen Anheben des Uberbaues sind die zulissigen Vertikalverschiebungen
u. nach Abschnitt 3.2 des Handbuches einzuhaiten.

Bel der Ermittlung der auftretenden Traversenlager-Drehwinkel ¢, (s. Tab. 3.2 des

Handbuches) sind folgende Einfliisse zu berlcksichtigen:

- Enddrehwinkel des Uberbaues

- Verikale Differenzverschisbungen zwischen den Traversenlagem am
Uberbau und am Widerlager infolge der Durchbiegung des Endguer-
trégers, infolge der vertikalen Verschiebungen des iiber die Lagerachse
auskragenden Uberbauendes in Abhangigkeit vom aufiretenden Enddreh-
winkel der Briicke und infolge des Hihenversatzes aus LAngsverschia-
bungen bel Bricken mit FahrbahnlEngsneigung.

Die vom Hersteller des Fahrbahnliberganges anzufertigenden Ubersichtszeichnungen
miizsen nach Art und Umfang den Regelzeichnungen Blatt 1 - 5 entsprechen, eine
vollsténdige EinzelvermaBung enthalten und die anschlislienden Bauwerksabmeassungen
mabBstiblich darstellen. Die Lage von Werkstatt- und Baustellenstdfen ist zu vermaBen.

Hagen, den 20.12.2007
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