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MAURER SOHNE

VERFASSER i

g forces in motion
BAUWERK . STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012
0. Einsatzbereich

Die Regelpriifung deckt Konstruktionen in hdufig wiederkehrender Bauweise ab. Es sind folgende Ein-

schriankungen des Einsatzbereichs zu beriicksichtigen:

- Bewegungsrichtung 45° < 00 < 135°

- Die Fahrbahnneigung darf in Richtung der Fuge 10% und rechtwinklig zur Fuge 9 % nicht iibersteigen

- Die zuldssigen Bewegungen sind Abs. 3.2 zu entnehmen.

- Der Uberbau muss an der Fuge eindeutig gefiihrt sein, z.B durch ein einachsig bewegliches Lager

Abweichungen von den vorgenannten Einschrankungen und den nachfolgenden Festlegungen bediirfen stets

einer Priifung im Einzelfall.

1. Verantwortliche

1.1 Antragsteller und Aufsteller

MAURER SOHNE GmbH & Co. KG
Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen

1.2 Hersteller des Fahrbahniibergangs

MAURER SOHNE GmbH & Co. KG
Technische Biiros:

Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen

Fertigungsbetriebe

Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen

Zum Holzplatz 2

44536 Liinen

Kamenzer Str. 53 Kamenzer Str. 53
02994 Bernsdorf 02994 Bernsdorf

1.3 Hersteller spezieller Bauteile

Technisches Biiro Miinchen
Herren Dr. Braun, Volk

Montagekolonnen

Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen

Zum Holzplatz 2
44536 Liinen

Kamenzer Str. 53
02994 Bernsdorf

Siehe hierzu die "Liste der zugelassenen Lieferanten" im Anhang an die firmeneigene Verfahrensanwei-

sung QSA 1.810 in geltender Fassung.
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VERFASSER g MAURER SOHNE
i forces in motion
BAUWERK : STRASSEN-UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

1.4 Qualitiitssicherung

OS-System

Das Qualitdtsmanagementsystem entspricht den Forderungen der DIN EN ISO 9001. Es wurde vom DVS-
Zert zertifiziert.

Uberwachung
Die Uberwachung gliedert sich in Fremd- und Eigeniiberwachung. Die der Regelpriifung zugrundeliegen-

den Unterlagen und Arbeitsanweisungen werden auf ihre Einhaltung hin iiberpriift. Zustindig fiir die
Fremdiiberwachung ist die

Staatliche Materialpriifungsanstalt Universitét Stuttgart
Pfaffenwaldring 32/ D-70569 Stuttgart

1.5 Zulassung und Priifungen

Zulassungen fiir Schweiflarbeiten

Werk Miinchen Herstellerqualifikation Klasse E,DIN 18800 Teil7, RIL 804 DB_HPQ,
DIN 4099,DIN EN ISO 3834, DIN EN 1090

Werk Bernsdorf Herstellerqualifikation Klasse E,DIN 18800 Teil7, RIL 804 DB HPQ,
DIN 4099,DIN EN ISO 3834, DIN EN 1090

Niederlassung Liinen Herstellerqualifikation Klasse E,DIN 18800 Teil7, RIL 804 DB_HPQ,
DIN 4099,DIN EN ISO 3834, DIN EN 1090

Werk Torbali Herstellerqualifikation Klasse E,DIN 18800 Teil7, RIL 804 DB_HPQ,

DIN 4099,DIN EN ISO 3834, DIN EN 1090

Priifung der Werkstattschweifler

Es ist je nach Bauteilangabe eine Priifung nach DIN EN 287-1 erforderlich. Giiltigkeitsdauer 2 Jahre, wenn die
SchweiBaufsicht alle 6 Monate bestitigt das der Schweifler an diesen Bauteilen gearbeitet hat.

Priifung der Baustellenschweifler

Es ist je nach Bauteilangabe eine Priifung nach DIN EN 287-1 und DIN 4099 erforderlich. Fiir die SchweiBung der
Lamelle muss zusitzlich eine Priifung fiir den Kupferbackensto geschweiBt werden. Giiltigkeitsdauer 2 Jahre, wenn
die SchweiBaufsicht alle 6 Monate bestitigt das der SchweiBer an diesen Bauteilen gearbeitet hat.

1.6 Erklirung des Herstellers

Die MAURER SOHNE GmbH & Co. KG erklirt hiermit

» die Einhaltung der Ausfiihrungsbedingungen aller Unterlagen mit Regelpriifvermerk, die im Inhaltsverzeichnis
vom 01.03.2012 aufgefiihrt sind

» die Einhaltung der Regeln zur Giitesicherung, die im Uberwachungsvertrag vom 1.4.2002 festgeschrieben sind.

Mii 01.03.2012 .
e, (e /4
Geschﬁﬁsleitung TechnfSches Bij
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VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

2. Beschreibung des Systems

2.1 Allgemeines

MAURER XW1-Dehnfugen sind Fahrbahniibergiinge mit einem Dichtprofil und wellenformigem Verlauf
der Randprofile. Die monolithisch mit dem Konstruktionsbeton verbundenen Randprofile sind sinusformig
ausgebildet. Die geradlinig verlaufende Anprallkante ist aufgelost. Die Wellenphase, d.h. der Abstand zwi-
schen 2 Wendepunkten der Profile wird so ausgewihlt, dass bei einer iiberrollenden Achse zumindest je
einer der beiden Reifen im schrigen Winkel sanft iiber die Dehnfuge rollt, wodurch die Lirmemission
deutlich reduziert wird. Die dreidimensionale Ausbildung des Asphaltanschlusses ist vergleichbar mit dem
Einbau von Verstarkungsrippen bei konventioneller Verankerung. Die Schablonenwirkung der Randprofil-
Wellen garantiert einen genauen Asphalt-Einbau im Anschlussbereich der Dehnfuge. Das Randprofil kann
auch in der Hybrid- Ausfiihrung verwendet werden.

2.2 Ausfithrung

Auf eine stdhlerne Unterkonstruktion werden beidseitig wellenformige Randprofile aufgeschweilit. Die
Verankerung erfolgt in Anlehnung an die Richtzeichnung Ubel.

Dichtprofil Randprofil Erginzungsbeton
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VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

2.3 Ubertragung der Radlasten

Die Radlasten belasten direkt die Randprofile. Die infolge der exzentrisch angreifenden Radlasten erzeug-
ten SchnittgroBen werden iiber Schweilverbindungen in die verankerte Randkonstruktion abgetragen.

2.4 Verankerung

Die Randprofile werden mit dehnsteifen Ankerscheiben und angeschweiliten Rundstahlbiigeln im
Konstruktionsbeton verankert. Bei Stahlbriicken wird die Randkonstruktion auf stihlernen Konsolen gela-
gert.

2.5 Dichtprofil

Das Bandwulst-Profil aus EPDM wird ohne zusitzliche Klemmleisten in klauenférmig ausgebildeten
Hohlrdumen der Randprofile wasserdicht und gegen Herausziehen gesichert befestigt. An den Verdickun-
gen der Rinder des Dichtprofils ist jeweils ein in einem Wulst endender Steg angeformt, der bei Einknop-
fen des Dichtprofils in das Stahlprofil die Verdickung unter Ausnutzung der Keilwirkung gegen das Stahl-
profil presst. Dadurch wird zusitzlich zur formschliissigen Verbindung ein kraftschliissiger Kontakt Dicht-
/Stahlprofil hergestellt. Gleichzeitig bewirkt der angeformte Steg mit Wulst eine Verriegelung gegen Her-
ausspringen bei Zugbeanspruchung. Das Dichtprofil liegt tiefer als die StraBenoberfldche und ist daher vor
dem unmittelbaren Kontakt mit Fahrzeugreifen bzw. Schneepflug geschiitzt.

Ein Herausspringen des Dichtprofils aus den Stahlklauen bei eingeschlossenen Fremdkorpern (Steine,
Schmutz, Schnee etc.) durch den Raddruck ist durch die besondere Art der Verriegelung ausgeschlossen.
Das Dichtprofil ldsst sich unterschiedlichsten Formen des Fugenverlaufs und Briickenquerschnitts anpas-
sen.

Die zuldssige Dehnung des Dichtprofils rechtwinklig zur Fugeachse (s. Darstellung unter Abs. 3.2) betréagt
95 mm und wird durch einen mittels vorgeformter Gelenke im Dichtprofil gesteuerten Faltmechanismus
ohne Aufbau wesentlicher Zugdehnungen ermoglicht. Die zuldssige Verschiebung in Richtung der Achse
des Dichtprofils, resultierend aus Ao = £45°, von ca. 142 mm bewirkt eine Verzerrung des Dichtprofils.

Ein Austausch der Dichtprofile von oben ist mit einem Montiereisen bei einer Spaltweite > 25 mm mog-
lich.

2.6 Geriduschminderung

An Briicken erfolgt die Schallabstrahlung im Vergleich zur Strale nicht nur oberhalb der Fahrbahn, son-
dern auch nach unten und wird oft zusitzlich durch Schwingungsanregungen der Briickeniiberbauten ver-
stiarkt. Besonders storend werden impulshaltige Gerdusche empfunden, wie sie auf unebener Fahrbahn und
an Ubergingen auftreten konnen.

Durch den Einsatz der wellenformigen Randprofile soll erreicht werden, dass die Fahrzeugreifen nicht
rechtwinklig auf durchlaufende Stahlkanten treffen, sondern im schrigen Winkel sanft iiber die Dehnfuge
rollen, wodurch der Aufprall und damit die Gerduschentwicklung deutlich gemildert wird.
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VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK :  STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012
3. Hinweise fiir die Anwender
3.1  Checkliste fiir die Planung und Priifung
Nachfolgend werden die zu beachtenden Punkte zusammengestellt.
1 Einsatzbereich
1.1 |Klirung der Randbedingungen fiir den Einsatzbereich und Wahl des Ubergangtypes
2 Bewegungen
2.1 |Berechnung der Bewegungen des Uberganges aus der Verdrehung und Verschiebung der angrenzenden
Bauteile infolge
B Temperatur
B Kriechen und Schwinden
B Anheben beim Lagerwechsel
B Bremsen/Anfahren
B Festpunktverschiebungen
B Baugrundelastizitit
B sonstige Einwirkungen
2.2 | Ermittlung der ungiinstigsten Bewegungskombinationen an der Fuge
2.3 | Auswahl des Ubergangs unter Beachtung der zulissigen Bewegungen gemiil Angaben in den Tabellen in
Abschnitt 3.2
2.4 | Uberpriifung der Endquertriigerverformungen hinsichtlich der Vorgaben gemil ZTV-ING
3 Lasten
3.1 |Kontrolle, ob die im jeweils vorliegenden Fall auf den Ubergang wirkenden Lasten durch die Lastansitze
nach TL/TP FU (03/05) abgedeckt sind (Sonderfahrzeuge, Besichtigungsgeriit)
4 Voreinstellung (siehe AA 1.532)
4.1 |Festlegung der planmiBigen Einbautemperatur und des zugehoriges VoreinstellmaB3es rechtwinklig und
parallel zur Fuge
4.2 | Angabe der Anderungsmafe zur Voreinstellung in mm/°C
5 Aussparungen
5.1 |Festlegung von GroBe und Anordnung der Aussparungen nach Abschnitt 3.4 zur Verankerung des Uber-
ganges
5.2 | Bei Sonderfillen: Dimensionierung in Abstimmung mit Fa. Maurer S6hne
6 Verankerung
6.1 |Planung der Anschlussbewehrung bzw. der Unterstiitzungskonstruktionen bei Stahlkonstruktionen unter
Beriicksichtigung der Lasten nach Abs. 3.4
6.2 | Anpassung der Bewehrung an die Einbausituation der Ubergiinge
6.3 | Ausbildung der Bewehrung derart, dass ein problemloser Einbau mit Verankerung in den Anschlussbiigeln
an der Ubergangskonstruktion moglich ist
7 |Bearbeitung durch Fa. MAURER SOHNE
7.1 |Erstellen der bauwerksspezifischen Ubersichts- und Detailzeichnungen
7.2 | Uberpriifung und Nachweis der geometrischen Einsatzbedingungen
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VERFASSER g MAURER SOHNE

g forces in motion
BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012
3.2 Ubersicht der im Rahmen der Regelpriifung nachgewiesenen zuliissisen Bewegungen

Die XW1-Dehnfugen sind derart zu dimensionieren, dass die Verschiebungen uy des Uberbaues in Rich-
tung der Fuge gegeniiber dem Widerlager aufgenommen werden konnen. Diese Verschiebungen setzen
sich aus den in Richtung der Fuge auftretenden Anteilen der Kriech- und Schwindverformungen und den
temperaturbedingten Verformungen sowie zusitzlichen planmidBigen Verschiebungen Auy zusammen. Die-
se zusitzlichen planméfBigen Verschiebungen Auy ergeben sich aus der evtl. vorhandenen Verénderlichkeit
der Bewegungsrichtung, aus Lagerspiel von 1 mm, aus lastbedingten Verschiebungen (z. B. Bremsen, An-
fahren, Wind, Festpfeilerbeanspruchungen) und bei schrigen Konstruktionen aus den Enddrehwinkeln des
Endfeldes (siehe Betonkalender 2004 Seite 289ff).

Im Allgemeinen sind die auftretenden Verschiebungen uy, Auy fiir den ungiinstigsten Punkt der Konstruk-
tion zu betrachten und den zuldssigen Werten nach Abschnitt 3.2.1 gegeniiber zu stellen.

In dem Fall mit querfestem Lager ist die zul. Konstruktionsléinge L, des Uberganges dem Abschnitt 3.2.2
zu entnehmen. Unter Beriicksichtigung der aufzunehmenden Temperaturunterschiede nach TL/TP FU und
einem praxisorientierten Anteil an Restschwinden (g. < 18x107) in Briickenquerrichtung lassen sich die
zuldssigen Konstruktionslingen Lq der Fahrbahniibergénge angeben.

Betonbriicken mit Vorspannung in Briickenquerrichtung sind mit Ermittlung der Einzelanteile uy und Auy
nach Abschnitt 3.2.1 zu behandeln.

Au Bewegungsrichtung

querfestes Lager
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VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

3.2.1 Zuliassige Dilatation in Bewegungsrichtung

=
£
o

!

o u A Radfahrer
[°] [mm] [mm] [-]

90 .

70 95 5 1
65

55 90 10 nein
45 85 15

Bei Winkeln 45°<0<55° darf u und amin interpoliert werden.
Das Ein- bzw. Nachstellen der Konstruktion, ist in Arbeitsanweisung AA 1.532 geregelt.

3.2.2 Zulissige Konstruktionslingen im Fahrbahnbereich bei querfestem Lager

< zul Ly

I

(parallel zur Fugenachse)

festen Lagers

_ tnde der wellen-
formigen Randplatten

hchse des quer-

[
i

querverschiebliches Lager
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VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

Unter Beriicksichtigung eines Lagerspiels von 1 mm und eines Toleranzmasses von 2mm ergibt sich:

e € Wy zul Beton Beton Stahl

zul Ly zul Ly zul Ly
mit ohne
Schwinden Schwinden

[mm] [mm] [mm] [m] [m] [m]
5 3 6,1 11,5 17,3 10,7
10 0 10,1 19,1 29,0 17,8
15 17,2 32,5 49,2 30,2

Definition zu eq ist der Arbeitsanweisung AA 1.532 zu entnehmen
Etwaige Kriechverformungen, bei Spannbetontragwerken, sind additiv zu
beriicksichtigen!

Bei schrigen Ubergiingen beinfluft die Endfeldverdrehung ¢, [mrad] des Uberbaues die zulissige
Konstruktionslidnge L'y. Der Abstand zum Briickenlager wird mit h = 2 m angenommen.:

6,0 1
so4 T Beton mit Schwinden
Stahl
§ Beton o. Schwinden
o
E
iY
0,0 T T T T T T T T 1
90 85 80 75 70 65 60 55 50 45
Schriige der Fuge [ [°]
' — —_
zull’, = zull, —kXx @,
(mit zul Ly nach obiger Tabelle)
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MAURER SOHNE

VERFASSER 5
g forces in motion
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012
3.3 AussparungsgrofSen
Fahrbahnquerschnitt Gehwegquerschnitt
Variante 1 Variante 1
[ €
i AN SOOUNONNONNY \\\ N N ~
2 \\i\: :\:\:\\\ N NN \\1 NN
< ! : N\ N5
‘é : =" :::EiEZ% RANNN NN N N
- N f [ 7 R Y R ...
SN i N T == 7
\\ i i // - i s [=]
N X N/ % ,; (; ,J'J -/ 2
\\ i // ey oy arer ore >//////////
N W77 s
350 f 350 350 f
T
Uberbau Widerlager
Fahrbahnquerschnitt Gehwegquerschnitt
Variante 2 Variante 2 e
e
S SRR A XL & I IIARHRALKAXAIARRIRRS
v’

RSN,
R ECCSOAELI L
5

280

teleteletelete el eleteloleloteioiolsl

L 350 P 350 |

Variante Anwendung e X fe min fe.max
[-] [-] [mm] [mm] [mm] [mm]

40 310 120 220

1 fe.min = 120 mm 50 320 130 230

60 330 140 240

40 190 60 100

60 210 80 120

e Das MaB e gilt in Bewegungsrichtung, alle anderen Maf3e gelten rechtwinklig zur Fugenachse y
e kleinere Aussparungsgroflen sind in Sonderfillen durch bauwerksspezifische Auslegung moglich. So-
lange die Abmessungen der Stahlkonstruktionen nicht gedndert werden, bedarf eine derartige Abwei-
chung keiner Priifung im Einzelfall, sondern liegt im Verantwortungsbereich der Tragwerksplaner und
des Priifingenieurs fiir das Bauwerk (Betonierbarkeit beachten).
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VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

3.4 Verankerungskrifte

Unabhingig von der Fahrbahnneigung wirkt V stets vertikal und H stets horizontal. Bei den angegebenen
Kriften handelt es sich um charakteristische Werte im Sinne des DIN-Fachberichtes 101. Die Angaben
gelten in gleicher GroBe und Richtung fiir die Randprofile beim Anschluss an eine Stahlbriicke. Die Werte
fiir den Ermiidungsnachweis beinhalten bereits den Erhohungsfaktor yg= 1,25.

50

Bewegungswiderstand
Fahrbahn Gehweg H, [kN/m] 3.0
v Hy [kN/m] vernachléssigbar
Tragsicherheitsnachweis
Fahrbahn Gehweg
V [kN] *) 140 50
i H, [kN] %) 51,6 3,0
i Hy [KN] *) vernachléssigbar -
I Ermiidungsnachweis
- AV [KN] *) 136,5 (x=-0,3)
AH, [kN] *) 36,7 (x=-0,66)
50 AHy [kN] vernachléssigbar

*) Die angegebenen Krifte gelten fiir die
Radbreiten b=0,60 m in der
Fahrbahn und b=0,40 m im Gehweg

L/ L/
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VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

3.5 Korrosionsschutz

Der Korrosionsschutz der regelgepriiften Konstruktionen erfolgt nach ZTV-ING 4-3 Anhang A,

Tabelle A 4.3.2 Bauteil-Nr. 3.4.2

Beschichtungssystem Nr.4 Sollschichtdicke | Oberflichen- | Stoffe nach TL/TP-
vorbereitung KOR-Stahlbauten
2002
Blatt Nr.
GB | EP-Zinkstaub 70 um Sa 22 87
1.ZB | EP HS 150 pm 95
1.DB | EP HS 150 pm 95

Das Strahlen erfolgt in der Durchlaufanlage, die Beschichtung im airless-Verfahren unmittelbar nachfol-

gend.

Im Bereich der Klaue
CHING-EP-Grundbeschichtung
EMD 186 rotbraun

\
T
(e}
' w
| v
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BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

4. Einbauanweisung

4.1 Lieferung

Die Ubergiinge werden in gesamter Linge bzw. Bauabschnitten komplett zusammengebaut an die Baustel-
le geliefert. Fiir den Transport, die Lagerung und den Einbau sind Hilfskonstruktionen vorgesehen, welche
die Uberginge einbaugerecht zusammenhalten und ein fachgerechtes Verladen ermoglichen. Die Anhin-
gepunkte fiir das Auf- und Abladen sind farblich markiert, der Einbauort ist gekennzeichnet und das Ge-
samtgewicht jeder Konstruktion ist auf gesonderten Anhingeschildern oder Aufklebern angegeben. Die
Konstruktionen sind an der Einbaustelle fachgerecht zu lagern, d. h. sie sind auf geeigneter Unterlage (z.
B. auf Kantholzern) abzusetzen. Beschiddigungen und Verschmutzungen sind durch Abdeckungen mittels
gut beliifteter Planen zu vermeiden.

Fiir den Typ XW1 ist zur Kranauslegung mit einem Laufmetergewicht von 150 kg zu rechnen.

4.2 Montage und Tragwerksanschluss bei Betonbauteilen

Die GroBe der Aussparungen im Konstruktionsbeton ist bereits bei der Bauwerksplanung vorab anhand
Abschnitt 3.3 bzw. endgiiltig nach unseren Konstruktionszeichnungen festzulegen und spiter entsprechend
auszufiihren. Die zum gewihlten Einstellmall der Dehnfuge zugehorige Breite des Bauwerksspalts ist stets
zu beriicksichtigen. Die Aussparungsmafe sind vor Montagebeginn nochmals zu iiberpriifen und erforder-
lichenfalls zu korrigieren. Die Oberflichen der Aussparungen sind wie Arbeitsfugen zu behandeln.

Der Tragwerksanschluss ist nach den Regeln des Stahlbetonbaus auszufiihren. Es ist bereits vor dem Ein-
bau entlang der gesamten Fuge fiir eine ausreichende Anschlussbewehrung zu sorgen. Zu beriicksichtigen
ist, dass die Ankerschlaufen an den Randprofilen im Regelfall rechtwinklig zur Fuge angeordnet sind.
PlanméBige Abweichungen von dieser Richtung sind nur im Bereich 90° + 20° zulédssig. Da die Veranke-
rungsbewehrung des Bauwerks parallel zu den Ankerschlaufen liegen muss, ist dies schon bei der Bau-
werksplanung zu beriicksichtigen und auf der Baustelle zu iiberpriifen.

Fahrbahnanker Randprofil
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Jede Konstruktion ist durch einen geeigneten Autokran in die Aussparung zu heben und nach Angabe der
Bauleitung einzunivellieren und parallel zum Lings- und Quergefille der Fahrbahn einzubauen. Die Rand-
profile sind sowohl im Grundriss als auch im Aufriss sorgfiltig zeichnungsgemil geradlinig auszurichten.
Die Angaben in der TL/TP FU (AUSGABE 2005) hinsichtlich der Hohenlage des Uberganges, bezogen
auf die Fahrbahnoberfliche, sind zu beachten.

Nachdem der Fahrbahniibergang ausgerichtet ist, werden die Ankerschlaufen mit der vorhandenen Beweh-
rung verschweift.

Die Konstruktion muss nach der Befestigung an der Bewehrung die auftretenden Bauwerksbewegungen
aufnehmen, ohne den spiter erfolgenden Abbindevorgang des Betons zu storen.

Nach erfolgtem Abschluss der stahlbaumifigen Montage durch unser Personal ist von der Bauleitung die
einwandfreie Durchfiihrung des Einbaus sowie der ordnungsgemife Zustand der Konstruktion zu beschei-
nigen. Hierzu ist das Formular gemédf Anlage zu verwenden.

Das Schalen und Betonieren erfolgt durch die Baufirma. Die Aussparungen sind so einzuschalen, dass am
Randprofil die planméfigen Abmessungen erreicht werden. Dabei ist auf sorgfiltige und dichte Schalung
zu achten, damit kein Beton in den Fugenspalt eindringen kann. Um die Bildung eines Wasserstaus hinter
dem Randprofil auszuschlieBen, ist moglichst nahe am Tiefstpunkt eine Abdichtungsentwisserung (Richt-
zeichnung Was 11) vorzusehen.

Vor dem Betonieren sind die Aussparungen sorgfiltig zu reinigen und die Hohen- und Achslage sowie die
richtige Fugenstellung der Dehnfuge nochmals zu iiberpriifen.

Das Einbetonieren der Ubergangskonstruktion bedarf der Freigabe durch den Auftraggeber. Der Ergiin-
zungsbeton muss schwindarm und von gleicher oder hoherer Festigkeitsklasse als der Tragwerksbeton,
mindestens jedoch Betongiite C30/37 sein. Beim Betonieren ist der Verdichtung des Betons an den Anker-
scheiben und unter dem Horizontalflansch der Randprofile besondere Beachtung zu widmen, damit eine
feste Auflage der Stahlteile auf dem Beton gewihrleistet ist und eine ausreichende Verbundwirkung erzielt
wird.

Die Stahl- und Dichtprofile sind beim Betonieren zu schiitzen bzw. direkt nach dem Betoniervorgang mit
Wasser zu sdubern, damit keine erhirtende Betonreste an der Konstruktion zuriickbleiben.

Nach dem Abbindevorgang des Betons sind die noch auf der Ubergangskonstruktion befestigten bewegli-
chen Montagebiigel zu entfernen. AnschlieBend ist die Schalung im Fugenspalt zu entfernen und die Fuge
zu sdubern.
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4.3 Verankerung im Kappenbereich

Eine Verankerung des Uberganges im Kappenbeton ist unzulissig. Zwischen dem Randprofil des Uber-
ganges und dem Kappenbeton in Rand- und Mittelstreifenbereichen ist eine Vergussfuge vorzusehen. Die
Fuge ist keilformig auszubilden, damit sie ohne Hohlraum gefiillt werden kann. Diese Vergussfuge vermag
nur Verschiebungen zwischen Kappe und tragendem Beton in der Groe von wenigen Millimetern aufzu-
fangen. Durch konstruktive Mafnahmen ist sicherzustellen, dass groBere gegenseitige Verschiebungen
ausgeschlossen bleiben.

Beim Betonieren der Kappen ist wegen der unvermeidbaren Bautoleranzen auf die endgiiltige Lage even-
tuell vorhandener Blechabdeckungen zu achten. Schalhilfen erleichtern den genauen Einbau.

4.4 Vorgehensweise bei Briicken mit Stahlfahrbahnen

Die Arbeitsabldufe sind analog zum Anschluss an Betonbauteile (siehe Abs. 4.2).
Hierbei werden die Randprofile auf Einzelkonsolen mit Anschluss an den Endquertriger gelagert.

Die Art der Ausfiihrung ist stark bauwerksbezogen und ist deshalb im Einzelfall detailliert zu planen,
nachzuweisen und zu priifen. Die Regelpriifung erfasst keine Stahlanschliisse. Beim Einbau ist mit dem
Anheften des Uberganges an den Stahliiberbau zu beginnen, dabei darf die Konstruktion nicht zwanghaft
an die Kontur des Endquertrdgers angepasst werden.

4.5 Kontrolle des EinbaumaBes

Der Tragwerksplaner bestimmt die temperaturabhiingigen Spalt- und Einbaumale. Sollten keine besonde-
ren Vereinbarungen getroffen sein, werden die Dehnfugen in der Werkstatt auf eine voraussichtliche Bau-
werkstemperatur von +10°C eingestellt. Die bereits im Werk vorgenommene Voreinstellung und die dafiir
angenommene Einbautemperatur ist auf den genehmigten Zeichnungen eingetragen. Die Angaben fiir die
temperaturabhéngigen Voreinstellungen sind aus den Tabellen der Ausfiihrungszeichnungen zu entneh-
men. Das Verfahren zur Voreinstellung und zum Nachstellen der Konstruktion, ist in der Arbeitsanwei-
sung AA1.532 geregelt.

Unmittelbar vor dem Einsetzen der jeweiligen Konstruktionen in die Aussparungen ist die Voreinstellung
durch die Bauleitung zu iiberpriifen und erforderlichenfalls von unseren Monteuren nachzuregulieren. Ist
eine Korrektur der Voreinstellung erforderlich, so hat diese in Richtung der planmiBigen Bewegungsrich-
tung zu erfolgen. Eine hohere Bauwerkstemperatur erfordert ein Schlieen, eine niedrigere Bauwerkstem-
peratur ein Offnen der Konstruktion. Dazu sind die Schrauben der beweglichen Montagebiigel zu I6sen
und nach dem Verstellen wieder fest anzuziehen.

BAUTEIL - GERAUSCHARME EINPROFILIGE DEHNFUGE XW1 ARCHIV NR.
BLOCK ;4 - EINBAUANWEISUNG SEITE: 14 Regelprifung

. . Nr.53/2010 vom 24.09.2012
VORGANG . REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (STAND: 03/05)

Diese Unterlagen sind Eigentum der MAURER SOHNE GmbH & Co. KG. Jede Art der Vervielfiltigung - auch auszugsweise - bedarf der Zustimmung.

Formate und Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt!




VERFASSER g MAURER SOHNE
g forces in motion
BAUWERK - STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012

Die Spaltweite zwischen Kammerwand des Widerlagers und AuBenkante Uberbau ist zu kontrollieren.

Unseren Monteuren ist eine eventuelle Verdnderung des EinbaumalBes durch die Bauleitung zu bescheini-
gen.

4.6 Bauwerksabdichtung

Um das Eindringen von Wasser zwischen dem Randprofil der Dehnfuge und dem Beton zu verhindern, ist
die Bauwerksabdichtung entsprechend den einschldgigen Vorschriften fachgerecht und ordnungsgemaif
anzuschlieBen. Fiir den einwandfreien Anschluss ist ein horizontaler Flansch mit 100 mm vorgesehen, der
vor dem Aufbringen der Abdichtung sorgfiltig zu sdubern ist. Die Abdichtung ist iiber die gesamte Linge
des Uberganges anzuschlieBen, d. h. auch im Rand- und Mittelstreifenbereich.

Wihrend des Aufbringens des Fahrbahnbelages sind Stahl- und Dichtprofile vor Verunreinigungen und

iibermiBiger Hitze zu schiitzen. Als Belagsanschluss an die Randprofile der Ubergangskonstruktion ist ein
TOK-Band 50 x 10 vorzusehen.
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4.7 Weitere Hinweise

Durch geeignete MaBnahmen ist sicherzustellen, dass der Ubergang vor dem Aufbringen des Belages nicht
befahren wird. Ist die Fiihrung des Baustellenverkehres iiber die Fahrbahniibergénge unvermeidbar, so sind
diese durch geeignete Uberfahrtsbriicken zu schiitzen.

Sind aus transport- oder verkehrstechnischen Griinden BaustellenstoBe erforderlich, so ist folgendes zu
beriicksichtigen:

e Ausbildung der St68e nach Abs. 4.8
e Dichtprofile werden generell vulkanisiert (siche Abs. 4.9)

Ist der Korrosionsschutz infolge Transport oder Montage beschiddigt worden, so empfehlen wir eine Aus-
besserung durch ein einkomponentiges und luftfeuchtigkeitshirtendes Beschichtungssystem:

e Maschinelles Schleifen der Stahlteile, Normreinheitsgrad PMa

« Ist diese Vorbereitung nicht moglich, oder ist Flugrost vorhanden, so ist als Haftbriicke 20 um
Stelpant-PU-Repair aufzutragen. Wurde das maschinelle Schleifen durchgefiihrt, so darf die Haftbrii-
cke nicht aufgebracht werden.

Beschichtungsaufbau:

Grundbeschichtung: 1 x 80 pm Stelpant-PU-Zinc
GroBere Uberlappungen mit vorhandener Beschichtung sind zu vermeiden!

Deckbeschichtung: 2 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV
Endbeschichtung: 1 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV (Farbton laut Zeichnung)

Die Haftbriicke, Grund- und Deckbeschichtung diirfen am gleichen Tag aufgebracht werden. Die Endbe-
schichtung darf 8 Stunden nach der Deckbeschichtung aufgetragen werden. Bei kleineren Ausbesserungs-
arbeiten wird deshalb entsprechendes Beschichtungsmaterial der ortlichen Bauleitung tibergeben, damit die
Endbeschichtung am darauffolgenden Tag ausgefiihrt wird. Alle Produkte sind einkomponentig und kon-
nen selbst bei relativen Luftfeuchtigkeiten bis 98% mittels Rolle oder Pinsel aufgebracht werden. Auch bei
relativ niedrigen Temperaturen (um 0°C) trocknen die Beschichtungen schnell durch.

Nach Abschluss aller Arbeiten sind sowohl das Formblatt "Ube 2" als Anlage zum Bauwerksbuch nach
DIN 1076 als auch das beiliegende Einbauprotokoll auszufiillen und zu unterschreiben. Bei Ubergiingen
mit Uberwachungszeichen des fremdiiberwachenden Instituts entfillt eine Vorlage von Bescheinigungen
oder Werkzeugnissen nach EN 10204 (DIN 50049) gemi Formblatt "Ube 2" Zeilen 3 und 4.
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4.8 Baustellenstof3e

Randprofil
Ausfithrung gemif Arbeitsanweisung AA 1.510 bzw. AA1.5.11 fiir das Hybrid-Profil

10 100
A-A
60°
B-B
60°
| I I
= ]
3 C-C
N
——— ohne Schweipnaht
——— Dichtnaht
20 e Y - Naht

YV  beschleifen

VulkanisationsstoB des Dichtprofiles

Wenn aus technischen Griinden ein Baustellenstol3 erforderlich wird, so ist dieser nach der vorliegenden
Anweisung durchzufithren. Die Ausfiihrung entspricht der Verfahrenspriifung gemif Priifzeugnis GU
26/96 des Priifamts fiir Bau von Landverkehrswegen der Technischen Universitit Miinchen.

Der Vulkanisationsstof} ist versetzt zu den zugehorigen Schweil3stoBen der Stahlprofile anzuordnen.

Der Baustellenstof3 darf nur von speziell geschultem Personal durchgefiihrt werden. Die Ausfiithrung und
Bewertung der Baustellenstof3e ist im Abnahmeprotokoll festzuhalten.
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STRASSEN- UND WEGBRUCKEN

DATUM: 01.03.2012

Seit 1876

ﬂ MAURER SOHNE
k Innovationen in Stahl

ABNAHMENIEDERSCHRIFT / EINBAUPROTOKOLL

Auftrags-Nr.:

Bauwerk:

Auftraggeber (Baufirma):

Auftragnehmer:

Maurer Schne GmbH & Co. KG

Leistungsumfang:

L Typ 1fm BA BI.
Voreinstellung bei Anlieferung: e= mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Voreinstellung bei Einbau: e mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Bauwerksspalt f=
Korrektur erfolgt auf Anweisung von .
Funktionsbeginn: Uhr

L Typ 1fm BA BI.
Voreinstellung bei Anlieferung: e= mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Voreinstellung bei Einbau: e= mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Bauwerksspalt f=

Korrektur erfolgt auf Anweisung von

Funktionsbeginn:

Uhr

Konstruktionen stimmen mit den genehmigten Ausfithrungsplinen iiberein

Achse
°C
°C

Achse
°C
°C

(N N A N e O A

Miingel:

Der Korrosionsschutz ist in Ordnung

Priifung der Baustellen-Vulkanisationsstoe der Dichtprofile ohne Beanstandung

'] Bemerkungen:

Ort: , Datum:
MAURER SOHNE AUFTRAGGEBER
%) Dieses Protokoll ist als Anlage dem Protokoll Ube 2 beizufiigen.
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BAUWERK  : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 01.03.2012
5 Hinweise fiir Wartung, Erhaltung und Austausch von Verschlei3teilen

MAURER-XW1-Dehnfugen sind innerhalb der vorgesehenen Nutzungsdauer von mindestens 20 Jahren
wartungsfrei. Um jedoch etwa eingetretene Mingel rechtzeitig erkennen zu konnen, bevor grolere Schi-
den eintreten, ist eine regelmiBige Uberwachung und Priifung der Bauteile zweckmiBig. Periodizitiit und
Umfang richten sich nach den geltenden Vorschriften, z.B.:

e DIN 1076

o Merkblatt fiir die Bauiiberwachung von Kunstbauten (M-BU-K)

o Formblatt Ube 2

 Richtlinie fiir die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Briicken zur Uberwachung, Priifung und
Erhaltung (RBA-Brii)

5.1 Zuginglichkeit

Auf einen Wartungsgang (Richtzeichnung WAS 6 und der Richtlinie RBA-Brii) kann verzichtet werden.

5.2 RegelmiBig zu iiberpriifende Bauteile

1) Dichtprofile

e  Verschmutzung

e Alterung

e  StoBverbindungen

e Beschidigung

e sicheren Halt

e Dichtigkeit

e regelmidBige und ausreichende Spaltweiten

2) Korrosionsschutz

e unterhalb der Dichtprofile
e im Gehwegbereich
e unterhalb der Blechabdeckungen.

An den befahrenen Fldchen ist der Korrosionsschutz in kurzer Zeit abgefahren. Dies ist ohne Bedeutung.
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3 Stihlerne Tragkonstruktion

e  Verankerung der Randkonstruktionen
e Bewegungsfreiheit von Randprofile (Betonierfehler)

“4) Belagsanschluss

e  Zustand der Vergussfuge zwischen Randprofil und Belag
e Deformation des Randprofils in der Fahrbahn

e Deformation des Randprofils in der Kappe

e Schiden am Belag

e  Spurrillenbildung

e  Hohengleichheit der Fugenrénder

e Belagsiiberhohung

Q) Blechabdeckungen im Gehweg und am Gesims

e Korrosion

e  Verschraubung

e Larmentwicklung
e Zwingungen

e korrekte Lage

Die Priifergebnisse sind zu protokollieren.

5.3 Auswechseln von Dichtprofilen

Das Austauschen bzw. das zerstorungsfreie Ein- und Ausbauen der Dichtprofile ist von oben bei einer

Spaltweite von = 25 mm moglich:

e Ausbauen des alten Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen
e  Priifen des Anrostungsgrads der Stahlklauen
e  Priifen und evtl. Erneuern des Korrosionsschutzes

e  Evtl. Vulkanisieren des Stofes zwischen verbleibendem und zu erneuerndem Dichtprofil

e  Schmieren der Stahlklauen mittels Parafinol

e Einkniipfen des neuen Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen

e  Korrekten Sitz priifen
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6. Regelzeichnungen und Stiicklisten (6.2/6.3)

Die Regelzeichnungen geben die Hauptmerkmale und -mafe der Konstruktionen wieder. Sie sind bewe-
gungsunabhingig und dienen der allgemeine Beurteilung. Folgende Zeichnungen sind Bestandteil des Re-

gelpriifungsantrags:

Blatt-Nr. Benennung Ausgabe Datum Anderung
1 Lingsschnitt und Draufsicht 01.03.2012
2 Querschnitte 01.03.2012
3 Sondervariante 01.03.2012

Der Regelpriifung liegen eine Vielzahl von Arbeitsanweisungen und Normzeichnungen zugrunde. Eine
Herausgabe im Zuge der bauwerksbezogenen Priifung ist nicht vorgesehen. Die Werkstoffe der Hauptbau-
teile sind in der folgenden Liste zusammengefasst:

BENENNUNG | Pos. | Toleranzen | HALBZEUG WERKSTOFF GEWICHT

Klauenprofil 70 1 DIN ISO 2768-m Walzprofil S235J2+N 12,5 kg/m
(alternativ 1.4571 Festigkeitsklasse S235)
Dichtprofil 2 EPDM (schwarz) 60+5 Shore A 2,75 kg/m
Randwinkel 3 DIN EN 10029 C L 150 x 20 S235J2+N 33,0 kg/m
Fahrbahnanker Ubel 4 DIN EN 10029 C Rd. St. @ 20 S235J2 3,65kg
Gehweganker Ubel, 70° bis 90° 5 DIN 1013 Rd. St. @ 20 S235J2 1,36 kg
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Achtung:

der Einsatz dieser Bauart empfiehlt sich nur bei

geometrischen Zwangen im Rahmen von

Instandsetzungsmapnahmen, da im Vergleich

zur Standardausfihrung die ldrmmindernde Wirkung
um mindestens 1,5 dB (siehe auch den BASt-Bericht
'Leiser Strapenverkehr 2° Heft S 74 - 2012, Seite 230 ff)
und die Verkehrssicherheit durch die vergroperte
befahrene Stahloberfldche verschlechtert wird.
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PRUFINGENIEUR FUR BAUSTATIK
SACHVERSTANDIGER FUR DIE PRUFUNG DER STANDSICHERHEIT TELEFON: 02337/3185-0
EAGHRICHTUNGEN MASSIVBALU, METALLBAU UND HOLZBAU TELEFAX; 02337/9185-22

SCHWEISSFACHINGENIEUR (SFI}

Prifbericht zur Regelprifung
_ GERAUSCHARME EINPROFIL!GE MAURER DEHNFUGEN TYP XW 1
Rege!prufung nach TLITP FU

Antragsteller MAURER SOHNE GmbH & Co KG

(Prif-Nr. 53/2010}-

In den gepriften Unterlagen wurde aufgezeigt, dass Fahrbahnibergange der Bavart
GERAUSCHARME EINPROFILIGE MAURER DEHNFUGEN TYP XW 1

den nachfolgend genannten Technischen Baubestimmungen hinsichtlich der Tragsicherheit, der
Ermiidungsfestigkeit und der konstruktiven Regeln entsprechen.

Grundlage der Regelpriifung sind folgende Technische Baubestimmungen:

- - TUTPFU (Stand 03/05)
- ZTV-ING _
- ZTV-KOR Stahlbauten
- Richtzeichnung Ube 1 (01/07)
- Richtzeichnung Ube 2 (12/04)
- Richtzeichnung Was 6 {01/07)
- DS 804(B6) {09/00)

Die statischen Berechnungen sowie die zugehdrigen Normzeichnungen, nach welchen die Fertigung
der Ubergénge erfolgt, werden in geprifter Fassung der Bundesanstalt fiir Straenwesen (BAST) und
der fremdiiberwachenden Stelle (bergeben.

Die gepriiften Normzeichnungen sind fiir den Aufbau der Ubergéinge verbindlich. Eventuel!
erforderliche Abweichungen, bedingt z.B. durch besondere Bauwerksabmessungen bedirfen einer
"Prilffung im Einzelfall.

Die technischen Bedingungen, innerhalb derer die Ubergéange mit Regelprufvermerk elngesetzt
werden kdnnen, sind im Handbuch
. GERAUSCHARME EINPROFILIGE MAURER DEHNFUGEN TYP XW 1

~ Regelpriifung nach TL/TP FOr
~auf insgesamt 21 Textseiten und 3 Blatt Zeichnungen zusammengefasst,

Das-Handbuch ist Planungsgrundiage und muss dem jeweiligen Tragwerksplaner, Koordma’[or und
» PrUfingenieur vorfiegen. Die weitere Vorgehensweise bei der Verwendung von Fahrbahnubergangen
mrt Regelprufvermerk richtet sich nach den Bestimmungen in der TL/T P FO, Abschmtt 7 :

. Dieses Handbuch hat nur Guftlgkel__t in Verbindung mit diesem F'r_L_ifb_erl._c_ht. :

. 5340-4-1.doc




Auf folgende'Bedjngungen bei der Verwandung von Fahrbahnlbergangen dieser Bauart wird
besonders hingewiesen:

Die aufnehmbare Dilatation in Bewegungsrichtung betrdgt maximal 95 mm in
Abhangigkeit von dem einzuhaltenden Spaltmal a.

[ Abh&ngigkeit von dem auftretenden Winkel zwischen Bewegungsrichtung und
Fugenachse ist die Nutzung durch Radfahrer zulassig. EntSprechende Angaben sind
dem Abschnitt 3.2.1 des Handbuchess zu entnehmen.

Bei einem minimaien SpaltmaR a < 10mm ist eine werksmaRige Voreinstellung der
Konstruktion erforderlich. Das MaR der Voreinstellung ist Bestandteil der technischen
Bearbeitung und fiegt im Verantwortungsbereich des Herstellers. Die Vareinsteliung
und das minimale SpaltmaR a sind in den Konstruktionsplénen anzugeben.

Der Fahrbahniibergang ist entsprechend der Bewegungsrichtung aus zu richten. Die

- Anordnung eines querfesten Lagers in der fur den Einbau vorgesehenen
‘Auflagerachse ist erforderiich.

Der Einsatz ist auf die Anwendung bei Uberbauten mit einer Bewegungsrichtung von

45° £ ¢ £ 135° bezogen auf die Fugenachse beschranki.

Die zuléssige Fahrbahnneigung ist rechtwinklig zur Fuge auf 9 % und paraliel zur Fuge _

. auf 10% beschrinkt,
“Richtungsénderungen des Fugenveriaufes im Grundriss sind nicht zugelassen
'Die Konstruktionsi&ngen sind im Fahrbahnbereich in Fugenidngsrichtung gemag
" Angabe im Handbuch Abschn. 3.2 begrenzt. Die dortige Tabelle deckt bliche

Embausﬂuahonen unter Ansatz von ,Restschwinden” in der Grélenordnung von

£=18x10 ® ab.
- In davon abweichenden Einbausituationen, z.B. bei varhandener Schlefwmkhgkelt des

Briickenendes, bei quervorgespannten Betonbriicken mit Kriechverformungen, bei

frithzeitigem Einbau der Konstruktion in Betonbriicken mif gegenliber den

beschriebenen Ansétzen erhhten Schwindverformungen etc., sind Einzelnachweise

zur Einhaitung der auf Seite 8 angegebenen zul. Querverschiebung unter
- Beriicksichtigung von Lagerspiel und ToieranzmalBe aus Fertigung und Montage zu

fiihren.

Die Fahrbahniibergange sind in der werksmabig hergestellten, geometrischen Form

einzubauen.
Eine nachtragliche Anpassung der Konstruktion an eine abweichende Form des

- Briickenendes in Hohe oder Grundriss ist nicht zulassig.
.Die Verankerung der Konstruktion entspricht den Vorgaben nach Richtzeichnung

Uebe 1 mit Verwendung eines Betons der Festigkelt C30/37 und einer verstérkten

~ Querbewehrung mit 4 D16 innerhalb der Verankerungsschlaufen.

Die vom Hersteller des Fahrbahniiberganges anzufertigenden Ubersichtszeichnungen

_missen nach Art und Umfang den Regelzeichnungen Blatt 1 bis 2 entsprechen, eine

vollstandige Einzelvermaliung der mafRgebenden Bauteile enthalien und die

‘anschiieRenden Bauwerksabmessungen maistéblich darstellen (z.B.

Auflagerkonsolen, Kammerwénde, Fahrbahnplatten, Endquertrager, Kappen und
Gesimse).

‘Die Lage von Werkstatt- und Baustellenstdflen ist zu vermalen.

Die Arbeitsanweisung zur Voreinsteliung der Konstruktion in Fugenlangsrichtung

ist Bestandteil der objektbezogenen Ausfihrungsplanung und ist dem AG vorzulegen.

Die Fremdiiberwachung flr die Ausflihrung von Baustelienstéiben obliegt der ortlichen

" . Bauaufsicht. .

-Hagen_, den 24.09.2012
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