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0. Einsatzbereich

Die Regelpriifung deckt Konstruktionen in hiufig wiederkehrender Bauweise ab. Es sind folgende Ein-

schrinkungen des Einsatzbereichs zu beriicksichtigen:

- Bewegungsrichtung 60° < Ot < 120°

- Die Fahrbahnneigung darf in Richtung der Fuge 10% und rechtwinklig zur Fuge 9 % nicht iibersteigen

- Die zulédssigen Bewegungen nach Abs. 3.2 sind einzuhalten

Abweichungen von den vorgenannten Einschrinkungen und den nachfolgenden Festlegungen bediirfen

stets einer Priifung im Einzelfall.

1. Verantwortliche

1.1 Antragsteller und Aufsteller

MAURER SOHNE GmbH & Co. KG
Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen

1.2 Hersteller des Fahrbahniibergangs

MAURER SOHNE GmbH & Co. KG

Technische Biiros: Fertigungsbetriebe
Frankfurter Ring 193 Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen 80807 Miinchen
Zum Holzplatz 2

44536 Liinen

Kamenzer Str. 4 - 6 Kamenzer Str. 4 - 6
02994 Bernsdorf 02994 Bernsdorf

1.3 Hersteller spezieller Bauteile

Technisches Biiro Miinchen
Herren Dr. Braun, Volk

Montagekolonnen

Frankfurter Ring 193
80807 Miinchen

Zum Holzplatz 2
44536 Liinen

Kamenzer Str. 4 - 6
02994 Bernsdorf

Siehe hierzu die "Liste der zugelassenen Lieferanten" im Anhang an die firmeneigene Verfahrensanwei-

sung VA 1.810 in geltender Fassung.
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1.4 Qualititssicherung

OS-System

Das Qualitdtsmanagementsystem entspricht den Forderungen der DIN EN ISO 9001. Es wurde vom DVS-
Zert zertifiziert.

Uberwachung
Die Uberwachung gliedert sich in Fremd- und Eigeniiberwachung. Die der Regelpriifung zugrundeliegen-

den Unterlagen und Arbeitsanweisungen werden auf ihre Einhaltung hin tiberpriift. Zustindig fiir die
Fremdiiberwachung ist die

Staatliche Materialpriifungsanstalt Universitét Stuttgart
Pfaffenwaldring 32/ D-70569 Stuttgart

1.5 Zulassung und Priifungen

Zulassungen fiir Schweifiarbeiten

Werk Miinchen "GroBer Eignungsnachweis" nach DIN 18800 Teil7, DIN 15018
(DIN 18809 in DIN 15018 enthalten) , DIN 4099 und DS 804

Werk Bernsdorf "GroBer Eignungsnachweis" nach DIN 18800 Teil7,DIN 4099 und
DS 804 (DIN 18809)

Niederlassung Liinen "Grofer Eignungsnachweis" nach DIN 18800 Teil7, DIN 18809, DIN 4099
und DS 804

Priifung der Werkstattschweifser

Vorraussetzung hierfiir ist eine Priifung nach DIN EN 287-1.

Priifung der Baustellenschweif3er

Es werden je nach Bauteilanforderungen Schweiler mit giiltiger Priifbescheinigung nach DIN EN 287-1 und
Betonstahlschweierpriifung nach DIN 4099 eingesetzt. Die zugehorigen Zeugnisse werden auf der Baustelle mitge-
fiihrt.

1.6 Erklirung des Herstellers

Die MAURER SOHNE GmbH & Co. KG erklirt hiermit

e die Einhaltung der Ausfithrungsbedingungen aller Unterlagen mit Regelpriifvermerk, die im Inhaltsverzeichnis
vom 1.2.2006 aufgefiihrt sind

o die Einhaltung der Regeln zur Giitesicherung, die im Uberwachungsvertrag vom 1.4.2002 festgeschrieben sind.

MC\%I].Z.ZO%
WD Ly K
Geschiftsleitung Technisch&/
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2. Beschreibung des Systems

2.1 Allgemeines

MAURER XL1-Dehnfugen sind Fahrbahniiberginge mit einem Dichtprofil und wellenformigen Randplat-
ten an der Fahrbahnoberflache. Die kontinuierliche Oberfldche erlaubt die Anhebung der zulédssigen Spalt-
breite fiir das Dichtprofil auf 100 mm ohne EinbuBle des Fahrkomforts und der Verkehrssicherheit, insbe-
sondere fiir Zweiradfahrer und FuBlginger, und fiihrt zu einer deutlichen Erweiterung des Einsatzbereichs
von einprofiligen Dehnfugen sowie zu einer Reduzierung der Larmbelastung fiir die Anrainer.

Konventionelle, einprofilige Dehnfugen werden fiir eine maximale Spaltweite von 70 mm ausgelegt. Die
allgemeine Zustimmung des BMVBW zur Anhebung der max. Spaltweite auf 100 mm, erlaubt unter Be-
riicksichtigung des vorgeschriebenen Mindestspaltes von 5 mm fir die XL 1 Dehnfuge einen
aufnehmbaren Dehnweg rechtwinkelig zur Fuge von 95 mm. Bei elastisch gelagerten Bauwerken kann die
maximale Spaltweite auf 110 mm angehoben werden (siehe allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr.
8/2000). Schrige Bewegungsrichtungen konnen in einem ldrmschutztechnisch sinnvollen Bereich 60° < o
< 120° ausgefiihrt werden.

2.2 Ausfiihrung

Auf eine stidhlerne Unterkonstruktion werden beidseitig wellenférmige Randplatten aufgeschraubt. Die
Verankerung erfolgt in Anlehnung an die Richtzeichnung Ubel. Die Verschraubung wird dauerhaft vorge-
spannt ausgebildet.

Dichtprofil Randplatte

Schraube M16x60 10.9 Randprofil

\ / Betonhohlraum

SR 2272777

Ankerscheibe Rundstahlbugel
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2.3 Ubertragung der Radlasten

Die Radlasten belasten direkt die Randplatten. Die infolge der exzentrisch angreifenden Radlasten erzeug-
ten SchnittgroBen werden durch die vorgespannten Schrauben in die verankerte Randkonstruktion abgetra-
gen.

24 Verankerung

Die Randprofile werden mit dehnsteifen Ankerscheiben und angeschweifliten Rundstahlbiigeln im
Konstruktionsbeton verankert. Bei Stahlbriicken wird die Randkonstruktion auf stdhlernen Konsolen gela-
gert.

2.5 Dichtprofil

Das Bandwulst-Profil aus EPDM wird ohne zusitzliche Klemmleisten in klauenférmig ausgebildeten
Hohlrdumen der Randprofile wasserdicht und gegen Herausziehen gesichert befestigt. An den Verdickun-
gen der Riénder des Dichtprofils ist jeweils ein in einem Wulst endender Steg angeformt, der bei Einknop-
fen des Dichtprofils in das Stahlprofil die Verdickung unter Ausnutzung der Keilwirkung gegen das Stahl-
profil presst. Dadurch wird zusitzlich zur formschliissigen Verbindung ein kraftschliissiger Kontakt Dicht-
/Stahlprofil hergestellt. Gleichzeitig bewirkt der angeformte Steg mit Wulst eine Verriegelung gegen Her-
ausspringen bei Zugbeanspruchung. Das Dichtprofil liegt tiefer als die Straenoberfldche und ist daher vor
dem unmittelbaren Kontakt mit Fahrzeugreifen bzw. Schneepflug geschiitzt.

Ein Herausspringen des Dichtprofils aus den Stahlklauen bei eingeschlossenen Fremdkorpern (Steine,
Schmutz, Schnee etc.) durch den Raddruck ist durch die besondere Art der Verriegelung ausgeschlossen.
Das Dichtprofil lédsst sich unterschiedlichsten Formen des Fugenverlaufs und Briickenquerschnitts anpas-
sen.

Die zuldssige Dehnung des Dichtprofils rechtwinklig zur Fuge betrigt 95 mm (bzw. 105 mm bei elasti-
scher Lagerung des Bauwerks) und wird durch einen mittels vorgeformter Gelenke im Dichtprofil gesteuer-
ten Faltmechanismus ohne Aufbau wesentlicher Zugdehnungen ermdoglicht. Die zulédssige Verschiebung in
Richtung der Fuge von £50 mm bewirkt eine Verzerrung des Dichtprofils.

Ein Austausch der Dichtprofile von oben ist mit einem Montiereisen bei einer Spaltweite > 25 mm mog-
lich. Dazu miissen beide Randplatten entfernt werden. Beim erneuten Aufbringen der Randplatten werden
neue Schrauben verwendet. Die Funktionstauglichkeit der neuen Verbindungsmittel in Kombination mit
den im Bauwerk verbleibenden Vierkantmuttern wurde in einem Laborversuch nachgewiesen.

2.6 Geriauschminderung

An Briicken erfolgt die Schallabstrahlung im Vergleich zur Strale nicht nur oberhalb der Fahrbahn, son-
dern auch nach unten und wird oft zusétzlich durch Schwingungsanregungen der Briickeniiberbauten ver-
stiarkt. Besonders storend werden impulshaltige Gerdusche empfunden, wie sie auf unebener Fahrbahn und
an Ubergingen auftreten konnen.
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Durch den Einsatz der wellenférmigen Randplatten soll erreicht werden, dass die Fahrzeugreifen nicht

rechtwinklig auf durchlaufende Stahlkanten treffen, sondern schrig gegen abgeschrigte Spitzen, wodurch
der Aufprall und damit die Gerduschentwicklung deutlich gemildert wird.
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3. Hinweise fiir die Anwender

3.1 Checkliste fiir die Planung und Priifung

Nachfolgend werden die bei der Tragwerksplanung und bei der Priifung zu beachtenden Punkte zusam-

mengestellt.
1 Einsatzbereich
1.1 | Klidrung der Randbedingungen fiir den Einsatzbereich
2 Bewegungen
2.1 |Berechnung der Bewegungen des Uberganges aus der Verdrehung und Verschiebung der angrenzenden
Bauteile unter Beachtung der Fahrbahnneigung infolge
B Temperatur
B Kriechen und Schwinden
B Anheben beim Lagerwechsel
B Bremsen/Anfahren
B Festpunktverschiebungen
B Baugrundelastizitit
B sonstige Einwirkungen
2.2 |Ermittlung der ungiinstigsten Bewegungskombinationen an der Fuge und Uberpriifung der Zulissigkeit
unter der Beachtung der Angaben in der Tabelle in Abschnitt 3.2
2.3 | Uberpriifung der Endquertrigerverformungen hinsichtlich der Vorgaben gemiis TL/TP-FU (AUSGABE
2005)
3 Lasten
3.1 |Kontrolle, ob die im jeweils vorliegenden Fall auf den Ubergang wirkenden Lasten durch die Lastansiitze
nach TL/TP-FU (AUSGABE 2005) abgedeckt sind (Sonderfahrzeuge, Besichtigungsger:it)
4 Voreinstellung
4.1 | Festlegung der planméBigen Einbautemperatur und des zugehdoriges VoreinstellmaBes
4.2 | Angabe der AnderungsmaBe zur Voreinstellung in mm/°C
5 Aussparungen
5.1 |Festlegung von GroBe und Anordnung der Aussparungen nach Abschnitt 3.3 zur Verankerung des Uber-
ganges
5.2 | Bei Sonderfillen: Dimensionierung in Abstimmung mit Fa. Maurer S6hne
6 Verankerung
6.1 |Planung der Anschlussbewehrung bzw. der Unterstiitzungskonstruktionen bei Stahlkonstruktionen unter
Beriicksichtigung der Lasten nach Abs. 3.4
6.2 | Anpassung der Bewehrung an die Einbausituation der Ubergiinge
6.3 | Ausbildung der Bewehrung derart, dass ein problemloser Einbau mit Verankerung in den Anschlussbii-
geln an der Ubergangskonstruktion moglich ist
7 Bearbeitung durch Fa. MAURER SOHNE
7.1 |Erstellen der bauwerksspezifischen Ubersichts- und Detailzeichnungen
7.2 | Uberpriifung und Nachweis der geometrischen Einsatzbedingungen
BAUTEIL LARMGEMINDERTE EINPROFILIGE DEHNFUGEN TYP XL1 ARCHIV NR.
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3.2 Ubersicht der im Rahmen der Regelpriifung nachgewiesenen zuliissisen Bewegungen

Die XL1-Dehnfugen sind derart zu dimensionieren, dass die Verschiebungen des Uberbaues in Richtung
der Fuge gegeniiber dem Widerlager aufgenommen werden konnen. Diese Verschiebungen setzen sich aus
den in Richtung der Fuge auftretenden Anteilen der Kriech- und Schwindverformungen und den tempera-
turbedingten Verformungen sowie zusitzlichen planmiBigen Verschiebungen Auy zusammen. Diese zu-
sitzlichen planmiBigen Verschiebungen Auy ergeben sich aus der evtl. vorhandenen Verédnderlichkeit der
Bewegungsrichtung, aus Lagerspiel von 1 mm, aus lastbedingten Verschiebungen (z. B. Bremsen, Anfah-
ren, Wind, Festpfeilerbeanspruchungen) und bei schrigen Konstruktionen aus der Verdrehung des Endfel-
des (siche Betonkalender 2004 Seite 289ff).

Im Allgemeinen sind die auftretenden Verschiebungen uy fiir den ungiinstigsten Punkt der Konstruktion zu
betrachten und den zuldssigen Werten nach Abschnitt 3.2.1 gegeniiber zu stellen.

In dem Fall mit querfestem Lager ist die zul. Konstruktionslinge L, des Uberganges dem Abschnitt 3.2.2
zu entnehmen.

Unter Beriicksichtigung der aufzunehmenden Temperaturunterschiede nach TL/TP-FU und einem praxis-
orientierten Anteil an Restschwinden (gc; < 18x107) in Briickenquerrichtung lassen sich die zulissigen

Konstruktionslidngen L, der Fahrbahniibergéinge angeben.

Betonbriicken mit Vorspannung in Briickenquerrichtung sind nach Abschnitt 3.2.1 zu behandeln.

A Hauptbewegungsrichtung
= Ausrichtung der Randplatte

querfestes Lager

‘AUy

tay

ungdnstigster Pung
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3.2.1 Zulissige Querbewegung zul uy in Abhiingigkeit von der Fugenstellung

In Abhingigkeit von der Fugenstellung und unter Beriicksichtigung eines Toleranzmasses von 2 mm ergibt

sich fiir zul uy:

e zul uy
[mm] [mm]
5 17,0
15 +10,8
25 +14,6
35 +18,4
45 1222
55 +25,9
65 +29,7
75 +33,5
85 +37,3
95 +41,1
100 +43,0

3.2.2 Zulissige Konstruktionsldngen im Fahrbahnbereich bei querfestem Lager

< zul Ly

(parallel zur Fugenachse)

festen Lagers

[
B

Ende dor wellon-
formigen Randplatten

Achse des quer-

querverschiebliches Lager

Unter Beriicksichtigung eines Lagerspiels von 1 mm in der Konstruktion ergibt sich:

€min Beton Beton Stahl
zul L, zul L, zul Lg
mit ohne
Schwinden Schwinden
[mm] [m] [m] [m]
5 11,3 17,1 10,5
15 18,5 28,0 17,2
25 25,6 38,8 23,8
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Bei schrigen Ubergiingen beinfluft die Endfeldverdrehung @, [mrad] des Uberbaues die zulissige
Konstruktionslidnge L. Der Abstand zum Briickenlager wird mit h = 2 m angenommen.:

60

359 aeeeee- Beton mit Schwinden
30 4 Beton ohne Schwinden
Stahl
2,5 1
= .
g 2,0 )
E 151 s
= -
1,0 .
05 - g
0,0 T T T T T 1
90 85 80 75 70 65
Schrige der Fuge B [°]
zull, =zull, —kx @,
(mit zul Ly nach obiger Tabelle)
3.3  Aussparungsgrofien
Fahrbahnquerschnitt Gehwegquerschnitt

var.
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350 >100 350

Uberbau

o alle Malle gelten rechtwinklig zur Fugenachse y

Wider lager

e kleinere AussparungsgroBen sind in Sonderfillen durch bauwerksspezifische Auslegung moglich. So-
lange die Abmessungen der Stahlkonstruktionen nicht gedndert werden, bedarf eine derartige Abwei-
chung keiner Priifung im Einzelfall, sondern liegt im Verantwortungsbereich der Tragwerksplaner und

des Priifingenieurs fiir das Bauwerk (Betonierbarkeit beachten).
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3.4 Verankerungskriifte

Unabhingig von der Fahrbahnneigung wirkt V stets vertikal und H stets horizontal. Die Kraftangaben gel-
ten auch in gleicher GroBe und Richtung fiir die Randprofile beim Anschluss an eine Stahlbriicke. Die
Werte fiir den Ermiidungsnachweis beinhalten bereits den Erhohungsfaktor yg = 1,25.

Bewegungswiderstand
Fahrbahn Gehweg H, [kN/m] 3,0
V, aV H, [kN/m] vernachlissigbar
! Tragsicherheitsnachweis
H, . aH, Fahrbahn Gehweg
V [kN] *) 140 50
H, [kN] *) 51,6 3,0

H, [kN] *) vernachldssigbar -

Ermiidungsnachweis
AV [KN] #) 136,5 (xk=-0,3)
AH, [kN] *) 36,7 (x =-0,66)
AH, [kN] vernachlédssigbar

*) Die angegebenen Krifte gelten fiir die
Radbreiten b=0,60 m in der
L | Fahrbahn und b=0,40 m im Gehweg

3.5 Korrosionsschutz

Der Korrosionsschutz der regelgepriiften Konstruktionen erfolgt nach ZTV-KOR-Stahlbauten 2002
Anhang A.

Korrosionsschutzsystem Nr. 1 Sollschichtdicke | Oberflichen- | Stoffe nach TL/TP-
vorbereitung KOR-Stahlbauten
2002
Blatt Nr.
GB EP-Zinkstaub 70 um Sa 2V2
1.DB
2.DB | EP (Eisenglimmer) 80 um je DB 87
3.DB
4.DB

Das Strahlen erfolgt in der Durchlaufanlage, die Beschichtung im airless-Verfahren unmittelbar nachfol-
gend.

Die Kontaktflichen zwischen Randprofil und Randplatte werden mit gleitfestem Anstrich, aus 40 um
Alkalisilikat-Grundlage mit Zinkstaub nach TL918300, Teil 2, Blatt 85, ausgefiihrt.
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4. Einbauanweisung

4.1 Lieferung

Die Uberginge werden in gesamter Linge bzw. Bauabschnitten komplett zusammengebaut an die Baustelle
geliefert. Fiir den Transport, die Lagerung und den Einbau sind Hilfskonstruktionen vorgesehen, welche
die Ubergiinge einbaugerecht zusammenhalten und ein fachgerechtes Verladen ermdglichen. Die Anhiinge-
punkte fiir das Auf- und Abladen sind farblich markiert, der Einbauort ist gekennzeichnet und das Gesamt-
gewicht jeder Konstruktion ist auf gesonderten Anhingeschildern oder Aufklebern angegeben. Die Kon-
struktionen sind an der Einbaustelle fachgerecht zu lagern, d. h. sie sind auf geeigneter Unterlage (z. B. auf
Kantholzern) abzusetzen. Beschiddigungen und Verschmutzungen sind durch Abdeckungen mittels gut be-
liifteter Planen zu vermeiden.

Fiir den Typ XL1 ist zur Kranauslegung mit einem Laufmetergewicht von 200 kg zu rechnen.

4.2  Montage und Tragwerksanschluss bei Betonbauteilen

Die GroBle der Aussparungen im Konstruktionsbeton ist bereits bei der Bauwerksplanung vorab anhand
Abschnitt 3.3 bzw. endgiiltig nach unseren Konstruktionszeichnungen festzulegen und spéter entsprechend
auszufithren. Die zum gewdhlten Einstellmal3 der Dehnfuge zugehorige Breite des Bauwerksspalts ist stets
zu beriicksichtigen. Die Aussparungsmal3e sind vor Montagebeginn nochmals zu iiberpriifen und erforder-
lichenfalls zu korrigieren. Die Oberflidchen der Aussparungen sind wie Arbeitsfugen zu behandeln.

Der Tragwerksanschluss ist nach den Regeln des Stahlbetonbaus auszufiihren. Es ist bereits vor dem Ein-
bau entlang der gesamten Fuge fiir eine ausreichende Anschlussbewehrung zu sorgen. Zu beriicksichtigen
ist, dass die Ankerschlaufen an den Randprofilen im Regelfall rechtwinklig zur Fuge angeordnet sind.
PlanmiBige Abweichungen von dieser Richtung sind nur im Bereich 90° + 20° zuléssig. Da die Veranke-
rungsbewehrung des Bauwerks parallel zu den Ankerschlaufen liegen muss, ist dies schon bei der Bau-
werksplanung zu beriicksichtigen und auf der Baustelle zu iiberpriifen.

Fahrbahnanker Randprofil

250 250 250 250
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Jede Konstruktion ist durch einen geeigneten Autokran in die Aussparung zu heben und nach Angabe der
Bauleitung einzunivellieren und parallel zum Léings- und Quergefille der Fahrbahn einzubauen. Die Rand-
profile sind sowohl im Grundriss als auch im Aufriss sorgfiltig zeichnungsgemél geradlinig auszurichten.
Die Angaben in der TL/TP-FU (AUSGABE 2005) hinsichtlich der Hohenlage des Uberganges, bezogen
auf die Fahrbahnoberfliche, sind zu beachten.

Nachdem der Fahrbahniibergang ausgerichtet ist, werden die Ankerschlaufen mit der vorhandenen Beweh-
rung verschweilt.

Die Konstruktion muss nach der Befestigung an der Bewehrung die auftretenden Bauwerksbewegungen
aufnehmen, ohne den spiter erfolgenden Abbindevorgang des Betons zu storen.

Nach erfolgtem Abschluss der stahlbaumiBigen Montage durch unser Personal ist von der Bauleitung die
einwandfreie Durchfiihrung des Einbaus sowie der ordnungsgemife Zustand der Konstruktion zu beschei-
nigen. Hierzu ist das Formular gemifl Anlage zu verwenden.

Das Schalen und Betonieren erfolgt durch die Baufirma. Die Aussparungen sind so einzuschalen, dass am
Randprofil die planméBigen Abmessungen erreicht werden. Dabei ist auf sorgfiltige und dichte Schalung
zu achten, damit kein Beton in den Fugenspalt eindringen kann. Um die Bildung eines Wasserstaus hinter
dem Randprofil auszuschlieBen, ist moglichst nahe am Tiefstpunkt eine Abdichtungsentwésserung (Richt-
zeichnung Was 11) vorzusehen.

Vor dem Betonieren sind die Aussparungen sorgfiltig zu reinigen und die Hohen- und Achslage sowie die
richtige Fugenstellung der Dehnfuge nochmals zu tiberpriifen.

Das Einbetonieren der Ubergangskonstruktion bedarf der Freigabe durch den Auftraggeber. Der Ergiin-
zungsbeton muss schwindarm und von gleicher oder hoherer Festigkeitsklasse als der Tragwerksbeton,
mindestens jedoch Betongiite C30/37 sein. Beim Betonieren ist der Verdichtung des Betons an den Anker-
scheiben und unter dem Horizontalflansch der Randprofile besondere Beachtung zu widmen, damit eine
feste Auflage der Stahlteile auf dem Beton gewdhrleistet ist und eine ausreichende Verbundwirkung erzielt
wird.

Die Stahl- und Dichtprofile sind beim Betonieren zu schiitzen bzw. direkt nach dem Betoniervorgang mit
Wasser zu sdubern, damit keine erhirtende Betonreste an der Konstruktion zuriickbleiben.

Nach dem Abbindevorgang des Betons sind die noch auf der Ubergangskonstruktion befestigten bewegli-
chen Montagebiigel zu entfernen. AnschlieBend ist die Schalung im Fugenspalt zu entfernen und die Fuge
zu sdubern.
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4.3  Verankerung im Kappenbereich

Eine Verankerung des Uberganges im Kappenbeton ist unzulissig. Zwischen dem Randprofil des Uber-
ganges und dem Kappenbeton in Rand- und Mittelstreifenbereichen ist eine Vergussfuge vorzusehen. Die
Fuge ist keilférmig auszubilden, damit sie ohne Hohlraum gefiillt werden kann. Diese Vergussfuge vermag
nur Verschiebungen zwischen Kappe und tragendem Beton in der Grof3e von wenigen Millimetern aufzu-
fangen. Durch konstruktive Maflnahmen ist sicherzustellen, dass groBere gegenseitige Verschiebungen
ausgeschlossen bleiben.

Beim Betonieren der Kappen ist wegen der unvermeidbaren Bautoleranzen auf die endgiiltige Lage even-
tuell vorhandener Blechabdeckungen zu achten. Schalhilfen erleichtern den genauen Einbau.

4.4  Vorgehensweise bei Briicken mit Stahlfahrbahnen

Die Arbeitsabldufe sind analog zum Anschluss an Betonbauteile (sieche Abs. 4.2).
Hierbei werden die Randprofile auf Einzelkonsolen mit Anschluss an den Endquertriger gelagert.

Die Art der Ausfiihrung ist stark bauwerksbezogen und ist deshalb im Einzelfall detailliert zu planen,
nachzuweisen und zu priifen. Die Regelpriifung erfasst keine Stahlanschliisse. Beim Einbau ist mit dem
Anheften des Uberganges an den Stahliiberbau zu beginnen, dabei darf die Konstruktion nicht zwanghaft
an die Kontur des Endquertrigers angepasst werden.

4.5 Kontrolle des Einbaumafes

Der Tragwerksplaner bestimmt die temperaturabhingigen Spalt- und EinbaumaRe. Sollten keine besonde-
ren Vereinbarungen getroffen sein, werden die Dehnfugen in der Werkstatt auf eine voraussichtliche Bau-
werkstemperatur von +10°C eingestellt. Die bereits im Werk vorgenommene Voreinstellung und die dafiir
angenommene Einbautemperatur ist auf den genehmigten Zeichnungen eingetragen. Die Angaben fiir die
temperaturabhingigen Voreinstellungen sind aus den Tabellen der Ausfiithrungszeichnungen zu entnehmen.

Unmittelbar vor dem Einsetzen der jeweiligen Konstruktionen in die Aussparungen ist die Voreinstellung
durch die Bauleitung zu iiberpriifen und erforderlichenfalls von unseren Monteuren nachzuregulieren. Ist
eine Korrektur der Voreinstellung erforderlich, so hat diese in Richtung der planméBigen Bewegungsrich-
tung zu erfolgen. Eine hohere Bauwerkstemperatur erfordert ein Schlieen, eine niedrigere Bauwerkstem-
peratur ein Offnen der Konstruktion. Dazu sind die Schrauben der beweglichen Montagebiigel zu 16sen und
nach dem Verstellen wieder fest anzuziehen.
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Die Spaltweite zwischen Kammerwand des Widerlagers und AuBenkante Uberbau ist zu kontrollieren.

Unseren Monteuren ist eine eventuelle Veridnderung des EinbaumaRes durch die Bauleitung zu bescheini-
gen.

4.6 Bauwerksabdichtung

Um das Eindringen von Wasser zwischen dem Randprofil der Dehnfuge und dem Beton zu verhindern, ist
die Bauwerksabdichtung entsprechend den einschligigen Vorschriften fachgerecht und ordnungsgemal
anzuschlieBen. Fiir den einwandfreien Anschluss ist ein horizontaler Flansch mit 80 mm vorgesehen, der
vor dem Aufbringen der Abdichtung sorgfiltig zu sdubern ist. Die Abdichtung ist iiber die gesamte Linge
des Uberganges anzuschlieBen, d. h. auch im Rand- und Mittelstreifenbereich.

Wihrend des Aufbringens des Fahrbahnbelages sind Stahl- und Dichtprofile vor Verunreinigungen und
iibermifiger Hitze zu schiitzen. Als Belagsanschluss an die Randprofile der Ubergangskonstruktion ist
gemifB Richtzeichnung Ube 1 eine Vergussfuge vorzusehen.
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4.7 Weitere Hinweise

Durch geeignete MaBnahmen ist sicherzustellen, dass der Ubergang vor dem Aufbringen des Belages nicht
befahren wird. Ist die Fithrung des Baustellenverkehres iiber die Fahrbahniibergénge unvermeidbar, so sind
diese durch geeignete Uberfahrtsbriicken zu schiitzen.

Sind aus transport- oder verkehrstechnischen Griinden BaustellenstoBe erforderlich, so ist folgendes zu
beriicksichtigen:

e Ausbildung der St68e nach Abs. 4.8
»  Dichtprofile werden generell vulkanisiert (sieche Abs. 4.9)

Ist der Korrosionsschutz infolge Transport oder Montage beschéddigt worden, so empfehlen wir eine Aus-
besserung durch ein einkomponentiges und luftfeuchtigkeitshirtendes Beschichtungssystem:

e Maschinelles Schleifen der Stahlteile, Normreinheitsgrad PMa

o Ist diese Vorbereitung nicht moglich, oder ist Flugrost vorhanden, so ist als Haftbriicke 20 um
Stelpant-PU-Repair aufzutragen. Wurde das maschinelle Schleifen durchgefiihrt, so darf die Haftbrii-
cke nicht aufgebracht werden.

Beschichtungsaufbau:

Grundbeschichtung: 1 x 80 pum Stelpant-PU-Zinc
GroRere Uberlappungen mit eventuell vorhandener Beschichtung sind zu vermeiden!

Deckbeschichtung: 2 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV
Endbeschichtung: 1 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV (Farbton laut Zeichnung)

Die Haftbriicke, Grund- und Deckbeschichtung diirfen am gleichen Tag aufgebracht werden. Die Endbe-
schichtung darf 8 Stunden nach der Deckbeschichtung aufgetragen werden. Bei kleineren Ausbesserungs-
arbeiten wird deshalb entsprechendes Beschichtungsmaterial der ortlichen Bauleitung iibergeben, damit die
Endbeschichtung am darauffolgenden Tag ausgefiihrt wird. Alle Produkte sind einkomponentig und kon-
nen selbst bei relativen Luftfeuchtigkeiten bis 98% mittels Rolle oder Pinsel aufgebracht werden. Auch bei
relativ niedrigen Temperaturen (um 0°C) trocknen die Beschichtungen schnell durch.

Weitere Moglichkeiten der Korrosionsschutzausbesserung sind der ZTV-KOR-Stahlbauten zu entnehmen.

Nach Abschluss aller Arbeiten sind sowohl das Formblatt "Ube 2" als Anlage zum Bauwerksbuch nach
DIN 1076 als auch das beiliegende Einbauprotokoll auszufiillen und zu unterschreiben. Bei Ubergiingen
mit Uberwachungszeichen des fremdiiberwachenden Instituts entfillt eine Vorlage von Bescheinigungen
oder Werkzeugnissen nach EN 10204 (DIN 50049) gemiB Formblatt "Ube 2" Zeilen 3 und 4.
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4.8 Baustellensto3 des Randprofils

A-A
A 60° ——— ohne Schweipnaht
= ——— Stumpfnaht
v a+b T V- Naht
H‘L T YV  beschleifen
A = ¢
& B u
a+b
T O]
)))))))))2))))))))))) o
C-C .
st fu——— 10
80x80
Dichtnaht B-B
60°
c ¥ ¥ o
L
a Heften in der Aufrisskontur im Ober- bzw. Unterflansch
b Schweilen des Ober- und des Unterflansches
c Schweillen des Stegteiles in s-Pos.
d Beschleifen der Stirnseiten und des Triagerkopfes V
Grundwerkstoff: S 355 J2G3 nach EN 10025 (St 52-3 nach DIN 17100)
Zusatzwerkstoff: Elektrode E 5154 B (R) 10 nach DIN 1913
Hilfsstoffe: keine
Schweillposition: W
Schweifnahtgiite: C bzw. B - geschliffen V - nach EN 25817
Schweilerpriifung: DIN-EN 287-1-111 PB WO1 wm t 15 PA bs gg
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4.9 Vulkanisationsstofl des Dichtprofiles

Wenn aus technischen Griinden ein Baustellensto erforderlich wird, so ist dieser nach der vorliegenden
Anweisung durchzufiihren. Die Ausfiihrung entspricht der Verfahrenspriifung gemiB Priifzeugnis GU
26/96 des Priifamts fiir Bau von Landverkehrswegen der Technischen Universitidt Miinchen.

Der Vulkanisationsstof ist versetzt zu den zugehorigen Schweil3stoBen der Stahlprofile anzuordnen.

Der Baustellenstof3 darf nur von speziell geschultem Personal durchgefiihrt werden. Die Ausfiihrung und
Bewertung der Baustellenstof3e ist im Abnahmeprotokoll festzuhalten.

-Arbeitsfolgen

(D Profil rechtwinklig abschneiden

2) Vorbereiten der Schnittflichen

3) Einstreichen der Schnittflichen mit EPDM-Losung

4) Anbringen der Rohgummizwischenlage

&) Auflegen auf Vulkanisationskern

6) Zusammenspannen und in Vulkanisationsform legen

@) Profile in Spannrahmen klemmen

®) Formoberteil auflegen und Heizgerit schlieBen

) Form aufheizen und vulkanisieren

(10) Vulkanisationsstof3 abkiihlen lassen

(11) Profil aus der Form ausbauen

(12) Qualitit des StoBes beurteilen und im Protokoll festhalten

(13) Profil einbauen
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Innovationen in Stahl

‘ Seit 1876

MAURER SOHNE

ABNAHMENIEDERSCHRIFT / EINBAUPROTOKOLL

Auftrags-Nr.:

Bauwerk:

Auftraggeber (Baufirma):

Auftragnehmer:

Maurer S6hne GmbH & Co. KG

Leistungsumfang:

Ll Typ 1fm BA BI.
Voreinstellung bei Anlieferung: e= mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Voreinstellung bei Einbau: e= mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Bauwerksspalt f= mm
Korrektur erfolgt auf Anweisung von .
Funktionsbeginn: Uhr

o Typ 1fm BA BI.
Voreinstellung bei Anlieferung: e= mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Voreinstellung bei Einbau: e= mm (Fahrbahn) bei BW-Temp.
Bauwerksspalt f= mm
Korrektur erfolgt auf Anweisung von .
Funktionsbeginn: , Uhr

Konstruktionen stimmen mit den genehmigten Ausfithrungsplinen tiberein

Achse
°C
°C

Achse
°C
°C

O O OO

Mingel:

Der Korrosionsschutz ist in Ordnung

Priifung derBaustellen-Vulkanisationsstofe der Dichtprofile ohne Beanstandung

'] Bemerkungen:

Ort: . Datum:

MAURER SOHNE AUFTRAGGEBER

%) Dieses Protokoll ist als Anlage dem Protokoll Ube 2 beizufiigen.
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S Hinweise fiir Wartung, Erhaltung und Austausch von Verschlei3teilen

MAURER-XLI1-Dehnfugen sind innerhalb der vorgesehenen Nutzungsdauer von mindestens 20 Jahren
wartungsfrei. Um jedoch etwa eingetretene Mingel rechtzeitig erkennen zu kdnnen, bevor groflere Schiden
eintreten, ist eine regelmiBige Uberwachung und Priifung der Bauteile zweckmiBig. Periodizitit und Um-

fang richten sich nach den geltenden Vorschriften, z.B.:

e DIN 1076
o Merkblatt fiir die Bauiiberwachung von Kunstbauten (M-BU-K)
e Formblatt Ube 2

o Richtlinie fiir die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Briicken zur Uberwachung, Priifung und

Erhaltung (RBA-Brii)

5.1 Zuginglichkeit

Auf einen Wartungsgang (Richtzeichnung WAS 6 und der Richtlinie RBA-Brii) kann verzichtet werden.

5.2 RegelmiiBig zu iiberpriifende Bauteile

1) Dichtprofile

e  Verschmutzung

e Alterung

e StoBverbindungen

e Beschidigung

e sicheren Halt

e Dichtigkeit

e regelmiBige und ausreichende Spaltweiten

2) Korrosionsschutz

e unterhalb der Dichtprofile
e im Gehwegbereich
e unterhalb der Blechabdeckungen.

An den befahrenen Flidchen ist der Korrosionsschutz in kurzer Zeit abgefahren. Dies ist ohne Bedeutung.
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3) Stihlerne Tragkonstruktion

e  Die Schraubenvorspannung ist bei 10 % aller Schrauben 3 Monate nach Verkehrsiibergabe sowie nach
einem weiteren Jahr mit einem auf 175 Nm eingestellten Drehmomentschliissel zu tiberpriifen
e Rissfreiheit der Verbindungsstellen und fester Sitz der mechanischen Verbindungen

e  Verankerung der Randkonstruktionen
e Bewegungsfreiheit von Randplatte (Betonierfehler)

() Belagsanschluss

e  Zustand der Vergussfuge zwischen Randprofil und Belag
e  Deformation des Randprofils in der Fahrbahn

e  Deformation des Randprofils in der Kappe

e Schiden am Belag

e  Spurrillenbildung

e  Hohengleichheit der Fugenrinder

e Belagsiiberhohung

Q) Blechabdeckungen im Gehweg und am Gesims

e  Korrosion

e  Verschraubung

e Lirmentwicklung
e Zwingungen

e korrekte Lage

Die Priifergebnisse sind zu protokollieren.

5.3 Auswechseln von Dichtprofilen

Das Austauschen bzw. das zerstérungsfreie Ein- und Ausbauen der Dichtprofile ist von oben bei einer
Spaltweite von = 25 mm moglich:

e  Abschrauben der Randplatten

e Ausbauen des alten Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen

e  Priifen des Anrostungsgrads der Stahlklauen

e  Priifen und evtl. Erneuern des Korrosionsschutzes

e Evtl. Vulkanisieren des Sto3es zwischen verbleibendem und zu erneuerndem Dichtprofil
e Schmieren der Stahlklauen mittels Parafinol

e Einkniipfen des neuen Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen

e  Korrekten Sitz priifen

e Aufschrauben der Randplatten, dabei werden neue Schrauben verwendet

BAUTEIL :  LARMGEMINDERTE EINPROFILIGE DEHNFUGEN TYP XL1 ARCHIV NR.
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6. Regelzeichnungen und Stiicklisten (6.2/6.3)

Die Regelzeichnungen geben die Hauptmerkmale und -maf3e der Konstruktionen wieder. Sie sind bewe-
gungsunabhingig und dienen der allgemeine Beurteilung. Folgende Zeichnungen sind Bestandteil des Re-
gelpriifungsantrags:

Blatt-Nr. Benennung Ausgabe Datum Anderung
1 Lingsschnitt und Draufsicht 01.02.2006

Der Regelpriifung liegen eine Vielzahl von Arbeitsanweisungen und Normzeichnungen zugrunde. Eine
Herausgabe im Zuge der bauwerksbezogenen Priifung ist nicht vorgesehen. Die Werkstoffe der Hauptbau-
teile sind in der folgenden Liste zusammengefasst:

BENENNUNG | Pos. | Toleranzen HALBZEUG WERKSTOFF GEWICHT
XL1-Randprofil 1 DIN ISO 2768-m Strangpressprofil S355J2G3 31,0 kg/m
Dichtprofil 2 EPDM (schwarz) E2329, 60+5 Shore A 1,45 kg/m
XL1-Randplatte 3 DIN EN 10029 C S355J2G32 22,5 kg/m
XL1-Fahrbahnanker Ubel 4 DIN EN 10029 C Rd. St. @ 20 S235JRG2 3,65 kg
Gehweganker Ubel, 70° bis 90° 5 DIN 1013 Rd. St. @ 20 S235JRG2 1,36 kg
BAUTEIL :  LARMGEMINDERTE EINPROFILIGE DEHNFUGEN TYP XL1 ARCHIV NR.
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Fir diese Zeichnung behalten wir uns alle Rechte vor.

Die Kontaktfldchen zwischen Rnndp{rqﬁ\ und Randg\at(e missen der

Toleranzklasse K nach 150 2768,

eil 2 entsprechen.

Die Beschichtung dieser Flachen wird mit g\ewﬁestem Anstrich, aus 40 pm

Alkalisilikat-Grundloge mit

Zinkstaub nach TL918300, Teil 2, Blatt BS,Vnusqeﬁmr(

Bewshrung entsprechend in der Richtzeichnung OBE 1.

Die gegeniberliegenden Randplatten dirfen nach Abschluss der Montage
i mox. Querversatz von =2 mm aufweisen!
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PRUFINGENIEUR FUR BAUSTATIK
SACHVERSTANDIGER FUR DIE PRUFUNG DER STANDSICHERHEIT TELEFON: 02337/9185-0
SCHWEISSFACHINGENIEUR (SFI) TELEFAX: 02337/9185-22

Priifbericht zur Regelpriifung

Lérmgeminderte einprofilige Maurer — Dehnfugen Typ XL1
Regelpriifung nach TL/TP-Fahrbahniibergiénge
Antragsteller: MAURER SOHNE GmbH & Co. KG

(Pruf-Nr. N 44/2005)

Diese Regelprifung betrifft die Bauart ,Larmgeminderte einprofilige Maurer-Dehnfugen Typ XL1“.

In den gepriiften Unterlagen wurde aufgezeigt, dass dieser Fahrbahniibergang den nachfolgend
genannten Technischen Baubestimmungen hinsichtlich der Tragsicherheit, der Ermiidungssicherheit
und der konstruktiven Regeln entspricht.

Grundlage der Regelpriifung sind folgende Technische Baubestimmungen:

- TL/TP FU (03/05)

- ZTV-ING

- ZTV-KOR Stahlbauten

- Richtzeichnung Ube 1  (12/04)
- Richtzeichnung Ube 2 (12/04)
- Richtzeichnung Was 6 (12/04)
- DIN-Fachbericht 100

- DIN-Fachbericht 102

- DIN 18800, T. 1(11/90)

- DIN 18800, T. 7(09/02)

- DS 804 (B6) (09/00)

Die statischen Berechnungen sowie die zugehdrigen Normzeichnungen, nach welchen die Fertigung
der Ubergénge erfolgt, werden in geprufter Fassung der Bundesanstalt fur Stralenwesen (BAST) und
der fremdiberwachenden Stelle Ubergeben.

Die gepruften Normzeichnungen sind fir den Aufbau der Ubergénge verbindlich. Eventuell
erforderliche Abweichungen, bedingt z.B. durch besondere Bauwerksabmessungen, bedirfen einer
Priifung im Einzelfall.

Die technischen Bedingungen, innerhalb derer die Fahrbahnibergénge mit Regelprifvermerk
eingesetzt werden kénnen, sind im Handbuch “Larmgeminderte einprofilige Maurer-Dehnfugen Typ
XL1, Regelpriifung nach TL/TP FU " auf insgesamt 20 Textseiten und einer Zeichnung zusammen-
gefasst. Dieses Handbuch ist Planungsgrundlage und muss dem jeweiligen Tragwerksplaner,
Koordinator und Prifingenieur vorliegen. Die weitere Vorgehensweise bei der Verwendung von
Ubergangen mit Regelprifvermerk richtet sich nach den Bestimmungen in der TL/TP FU , Abschnitt 7.
Dieses Handbuch hat nur Gultigkeit in Verbindung mit diesem Prifbericht.



Auf folgende Bedingungen bei der Verwendung der Fahrbahniibergange des Typs XL1 wird besonders

hingewiesen:

Hagen, den 14.02.2006 DIPL -ING. WINFR

Die Konstruktion gewahrleistet unter Einhaltung eines Mindestspaltes zwischen den
Randprofilen von 5§ mm eine max. zuldssige Bewegung rechtwinklig zur Fuge von 95 mm mit
einer max. Spaltweite von 100 mm.

In Anlehnung an die Regelungen fur Fahrbahnibergénge mit einem Dichtprofil geman
Richtzeichnung Ube 1 in Bauwerken mit elastischer Lagerung ist die Konstruktion fir eine
max. aufnehmbare Bewegung rechtwinklig zur Fuge von 105 mm und somit einer Spaltbreite
von 110 mm statisch ausgelegt.

Die Verschiebungen in Langsrichtung der Fuge sind entsprechend den Angaben in
Abschnitt 3.2 des Handbuches beschrankt.

Die zulassige Fahrbahnneigung ist rechtwinklig zur Fuge auf < 9 % und in Langs-
richtung der Fuge auf < 10 % beschrankt.

Der Winkel zwischen der Fugenachse und der Bewegungsrichtung ist auf
60° < o < 120° beschrankt.

Richtungsveranderungen des Fugenverlaufes im Grundriss sind nur in Bereichen
zuldssig, in denen keine Abdeckung mit den wellenférmigen Plattenelementen vorliegt.

Bei der Ermittiung der auftretenden Verschiebungen in Fugenlangsrichtung sind unter
anderem auch die Einflusse aus den Enddrehwinkeln der Briicke bei schiefwinkligen
Briickenabschliissen, etwaige Montagetoleranzen mit zuléassigen Grenzwerten von

+ 2 mm und das mdgliche Lagerspiel von + 2 mm zu beriicksichtigen.

Der Ubergang ist fir die Abtragung groRerer Radlasten als 50 kN im Bereich
von Rand- und Mittelstreifen sowie evtl. vorhandener Gehwege nicht geeignet.
Héhere Lasten, z.B. aus Briickenbesichtigungsgeraten, sind auszuschlielRen.

Fahrbahniibergange sind in der werksmaBig hergestellten, geometrischen Form
einzubauen.

Eine nachtragliche Anpassung der Konstruktion an eine davon abweichende Form
des Endquertragers oder der Oberflache der Fahrbahnplatte ist nicht zulassig.
Derartige Anpassungen missen ggfs. im Fahrbahnbelag erfolgen.

Die vom Hersteller des Fahrbahniiberganges anzufertigende Ubersichtszeichnung
muss nach Art und Umfang der Regelzeichnung Blatt 1 des Handbuches entsprechen,
eine volistandige Einzelvermafliung enthaiten und die anschlieenden
Bauwerksabmessungen maRstablich darstellen (z.B. Auflagerkonsolen,
Kammerwande, Fahrbahnplatten, Endquertrager, Kappen und Gesimse).

Die Lage von Werkstatt- und BaustellenstéfRen ist zu vermafien.

Die Vorspannung der Schrauben ist bei 10 % aller Schrauben 3 Monate nach der
Verkehrsubergabe sowie nach einem weiteren Jahr mit einem auf 175 Nm eingestelliten
Drehmomentenschlissel zu Uberprufen.

Fur den Austausch der Dichtprofile ist die Demontage der wellenférmigen
Plattenelementen erforderlich. Die hochfesten Schrauben zur Befestigung der
Wellenplatten durfen nur einmalig planmaRig vorgespannt werden. Gemaf DIN 18800,
Teil 7, sind somit beim Austausch jeweils neue Schrauben zu verwenden.

Die Fremduberwachung fur die Ausfiihrung von Baustellenstéflen obliegt der ortlichen
Bauaufsicht.

IED NEUMANN
L iaustatik
gen - Daht

Prafingeni



Maurer S6hne Stammhaus
Frankfurter Ring 193, 80807 Miinchen
Postfach 44 01 45, 80750 Miinchen
Telefon (0 89) 3 23 94-0

Telefax (0 89) 3 23 94-3 06
ba@maurer-soehne.de
www.maurer-soehne.de

Maurer Séhne Niederlassung
Zum Holzplatz 2, 44536 Liinen
Postfach 63 40, 44520 Liinen
Telefon (02 31) 4 34 01-0
Telefax (02 31) 4 34 01-11
info@nd.maurersoehne.de

Maurer Séhne Zweigwerk
Kamenzer Str. 53, 02994 Bernsdorf
Postfach 55, 02992 Bernsdorf
Telefon (03 57 23) 2 37-0

Telefax (03 57 23) 2 37-20
info@bd.maurersoehne.de

424D-1000:07.11



